14.9.2011 IT Gazzetta ufficiale dell’'Unione europea COM®1)555

e COMMISSIONE EUROPEA

%%
TR

*ak

Bruxelles, 14.9.2011
COM(2011) 555 definitivo

2011/0239 (COD)
C7-0246/11 IT

Proposta di
DIRETTIVA DEL PARLAMENTO EUROPEO E DEL CONSIGLIO
recante modifica della direttiva 2008/106/CE del Parlamento europeo e del Consiglio,

concernente i requisiti minimi di formazione per la gente di mare

(Testo rilevante ai fini del SEE)



14.9.2011 IT Gazzetta ufficiale dell’'Unione europea COM®1)555

RELAZIONE

1. CONTESTO DELLA PROPOSTA

1.1.  Sintesi

La Convenzione internazionale sulle norme relatilta formazione della gente di mare, al rilascéd lorevetti ed alla guardia
(la convenzione STCW) e stata conclusa nel 1978ltr&tati che sono membri dellIMO (Organizzaziomarittima internazionale,
I'agenzia del’lONU competente in materia di normeeinazionali sulla navigazione). La convenzion@aiupa dei requisiti relativi
alla formazione della gente di mare (principalmegitesfficiali) e dei relativi brevetti.

La convenzione STCW é stata sostanzialmente matiifinel 1995ed & stata incorporata nel diritto auitatio con la direttiva
94/58 concernente i requisiti minimi di formazioper la gente di mateln effetti, le norme UE sulla sicurezza marittiseno in larga
misura allineate sulle norme internazionali.

La direttiva 94/58 é stata modificata diverse vaténfine sostituita dalla direttiva 2001/25, sua volta sostituita dalla
direttiva 2008/106, attualmente in vigbreon il passare del tempo le norme UE sono staidifinate, principalmente al fine di
recepire gli emendamenti alla convenzione STCW amzhe per sviluppare e perfezionare un sistemgahascimento della gente di
mare la cui formazione & avvenuta fuori dall'UEritlonoscimento delle formazioni impartite fuorillddE € infatti una questione
fondamentale in una attivita come la navigazioneittraa, globalizzata ormai da quarant'anni.

In questo contesto, nel 2007 I'MO ha avviatoasame approfonditdella convenzione STCW al quale hanno attivamente
contribuito sia la Commissione che gli Stati memdbrihe si € concluso con l'adozione di una seriengbrtanti modifiche, decise
dagli Stati che ne sono parti contraenti, alla eogiiza di Manila il 25 giugno 2010.

Le modifiche di Manila alla convenzione entrerannaorigore il 1° gennaio 2012. A decorrere da tad¢adla formazione nel
settore marittimo dovra ottemperare a nuovi re¢juiBato che anche gli Stati membri dell'UE sonetipgontraenti alla convenzione e
nessuno di loro si & opposto alle modifiche di Nanéssi dovranno adeguare la propria legislazainaiovo testo della convenzione.
Inoltre anche il diritto UE dovrebbe allinearsiealhorme internazionali, come e avvenuto finorale stopo di evitare eventuali
conflitti tra gli obblighi internazionali e quelk livello UE degli Stati membri. L'allineamento ealhorme internazionali € appunto
l'obiettivo della presente proposta, che compreaniithe alcuni aspetti diretti a cogliere l'occaside#a presente proposta legislativa
per snellire in una certa misura la direttiva STCW.

Questi aspetti riguardano l'introduzione dell'ogblper gli Stati membri di trasmettere alla Comiiss, per fini statistici, le
informazioni gia esistenti relative ai brevetti luagare la durata di un termine attualmente impedtile previsto dalla procedura di
riconoscimento dei sistemi STCW dei paesi terzi.

1.2. Laconvenzione STCW

E ben noto il carattere internazionale della naziggae marittima. Cio comporta anche il formarsieduipaggi che sono stati
addestrati in paesi e secondo sistemi diversi eschi®vano ad operare a bordo della stessa navguesto riguardo € fondamentale
che tutti i membri dell'equipaggio abbiano le cafianecessarie parseguire i loro compiti in modo sicuro. La formamg in effetti,
svolge un ruolo importante nella sicurezza martim

Per questo motivo nel 1978, le parti dell'Organzzaae marittima internazionale (IMO) al fine di ¢muovere la sicurezza
della vita in mare e la tutela dellambiente maristituendo di comune accordo norme internazionelétive alla formazione, al
rilascio dei brevetti e alla guardia per la gententhre" hanno adottato la Convenzione internazersllle norme relative alla
formazione della gente di mare, al rilascio dewvbté ed alla guardia ("la convenzione STCW"), éhentrata in vigore nel 1984.

Tale convenzione prevede norme minime che gli Siatti contraenti sono tenuti a rispettare o suger&€ome gia ricordato, la
convenzione STCW é stata sostanzialmente modifivaitd 995 e nel 2010.

Per quanto riguarda la struttura e il contenutdadgbnvenzione, mentre gli articoli introduttivirgengono i principi generali e
le disposizioni sull'entrata in vigore e le procegldi modifica, I'allegato tecnico, composto dagblke”, contiene i requisiti in materia
di formazione, qualifiche e brevetti per le variesjzioni da assumere sulla nave (come "comandatgetondo ufficiale”, ecc.). Un
altro allegato alla convenzione,"Codice", contiene nella Parte "A" delle tabelldtdgliate con una descrizione precisa delle diverse
specializzazioni (ad esempio, posizionamento, memowmovimentazione delle merci) che i candidaté allverse posizioni a bordo

! Direttiva 94/58CE del Consiglio del 22 novemti994, concernente i requisiti minimi di formazoper la gente di mare (GU L 319

del 12.12.1994, pag.28)
2 Direttiva 94/58/CE, modificata dalle diretti@8/35/CE e sostituita dalla direttiva 2001/25dleettiva 2001/25 & stata modificata
dalle direttive 2002/84, 2003/103 e 2005/45, infinstata sostituita (e quindi abrogata) dalla tir@t2008/106 (GU L 323 del 3.12.2008,
pag. 33).
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devono apprendere e che devono essere esamindieodmmi competenti. Infine, la Parte "B" del coelicontiene delle direttive
sull'esecuzione del complesso delle regole STCWP&ee "B" del codice € la sola parte della coni@me che non € legalmente
vincolante per gli Stati che ne sono parte.

In questo contesto la revisione del 2010 della eomione mirava, da un lato, a migliorarne le disgoni esistenti (ad
esempio, rendendo piu severe le norme sulla prémeazelle frodi e gli standard di idoneita fisiaa)dall'altro, ad adeguarla ai pit
recenti sviluppi della tecnologia.

Le modifiche di Manila hanno inoltre introdotto userie di nuovi aspetti, come i requisiti di forriaee per "marittimi esperti"
e "ufficiali elettrotecnici”, che non figuravanolizeversione precedente della convenzione.

1.3. Le direttive STCW

Fin dalla loro introduzione, le norme UE sulla f@xione e la certificazione della gente di mare lbaperseguito un duplice
obiettivo:

1) stabilire standard minimi comuni per la formaziote marittimi imbarcati su navi battenti bandierellE, sulla base di
standard internazionali;

2) garantire che i marittimi imbarcati su navi battemndiere dell'UE e titolari di brevetti rilasdiata paesi non UE abbiano
ricevuto una formazione adeguata.

Questi due aspetti sono interconnessi nelle varigtive che hanno fatto seguito a quella del 1984a formazione minima
della gente di mare, che ha incorporato per la @rimlta la convenzione STCW nel diritto UE, menigenorme UE sono state
successivamente modificate seguendo le modificperégte alla convenzione STCW.

In tal modo la direttiva 94/58 & stata modificatlla direttiva 98/35/CE, che recepiva le modifichgportate nel 1995 alla
convenzione, e successivamente sostituita dalédtvia 2001/25 che introduceva una procedura pgeahoscimento dei brevetti della
gente di mare rilasciati da paesi terzi. Sono degtie successive modifiche, introdotte dalla divat 2002/84 (che definisce la
procedura dei comitati per il riconoscimento ditéati di paesi terzi), dalla direttiva 2003/1(0&he prevede una nuova procedura per
il riconoscimento di certificati di paesi terzijalth direttiva 2005/23 (che introduce dei requipir la gente di mare in servizio a bordo
di navi passeggeri) e dalla direttiva 2005/45 (ie#aal riconoscimento reciproco dei certificatagciati dagli Stati membri). Infine, la
direttiva 2008/106 ha sostituito la direttiva 2088,/ introducendo nuovi elementi in relazione allagedura dei comitati.

Le linee principali di questo quadro legislativoviia di evoluzione possono essere riassunte coggeseéenendo conto dei tre
obiettivi politici indicati sopra:

1) Sono state stabilite delle norme comuni per la fmiomne della gente di mare in servizio a bordo airirbattenti bandiere
dell'UE, che riproducono quelle stabilite nella eenzione STCW. Tale norme, una volta incorporafeditéito UE, e quindi
divenute parte di esso, sono interpretate e atsgtendo i principi di tale ordinamento e, se nsags, fatte applicare come
ogni altra norma del diritto UE. A norma della difea attualmente in vigore, se vengono apportatelifithe minori alla
convenzione STCW, la stessa direttiva pud essegeoamta attraverso una procedura dei comitativeegono adottate
importanti modifiche a livello internazionale, ginde necessario aggiornare quella in vigore, cazheaso presente.

2) Riconoscimento di paesi terzi. Dopo la creazionéAfgenzia europea per la sicurezza marittima (ENISA Commissione ha
ottenuto il sostegno necessario per acquisire onascenza accurata dei sistemi di formazione éficadione della gente di
mare dei paesi non UE. La Commissione € stata guirdricata della valutazione di tali sistemi atterso la direttiva
2003/103. In particolare, la Commissione ha il campgi valutare, con I'assistenza dellEMSA, l'atfgeranza di paesi terzi ai
requisiti della convenzione STCW.

3) Il riconoscimento di un paese terzo, che deve esgehiesto da uno Stato membro, avviene nel madpente: anzitutto,
'EMSA effettua un'ispezione a terra del sistemdedle strutture di formazione e certificazione rtara, allo scopo di
raccogliere le prove della conformita alle normelladeconvenzione STCW; successivamente, sulla base ridultati
dell'ispezione e della documentazione trasmessapdake terzo in questione, i servizi della Comrissivalutano la
conformita alla convenzione STCW del sistema.

La fase di valutazione della conformita pud comaatuna serie di contatti con il paese terzo istat, che pud voler
introdurre correzioni alla propria legislazione mfche per adeguarsi alle raccomandazioni dellmi@issione. Il tempo necessario a
questo fine dipende dalla natura e dall'ampiezzaldcorrezioni e dagli sforzi fatti dal paeseguestione. Alla fine di questo processo
la Commissione trasmette un progetto di decisi@oa {a quale riconosce il paese o ritira il propi@mnoscimento) agli Stati membri
per parere, nel quadro di una procedura dei comltat decisione € infine adottata dalla Commissienpubblicata nella Gazzetta
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ufficiale. Il riconoscimento della Commissione sfgra che uno Stato membro pud riconoscere i dedif rilasciati dal paese
riconosciuto e che la gente di mare di tale pagsg @iritto di lavorare a bordo di navi battentiniigera di tale Stato membro. Gli Stati
membri, tuttavia, non hanno I'obbligo di riconostecertificati di tali paesi, nonostante il ric@wdmento da parte della Commissione.
Viceversa, la gente di mare proveniente da paesiriconosciuti non € autorizzata a lavorare a balidwavi battenti una bandiera UE.

2. ELEMENTI GIURIDICI DELLA PROPOSTA
2.1. Contenuto della proposta

2.1.1. Le modifiche di Manila

Come gia indicato sopra, la presente propostaapgrte di incorporare nel diritto UE le modifichepaptate nel 2010 alla
convenzione STCW, in particolare al fine di evitaonflitti tra gli obblighi a livello internazionele quelli a livello dell'UE degli Stati
membri.

Le modifiche del 2010 riguardano sia le "regoldégdte alla convenzione che il piu tecnico "codjda"cui parte "A", come
gia spiegato, e obbligatoria. Le principali modificalla convenzione, che si riflettono nella présemoposta, sono:

— disposizioni piu severe per quanto riguarda faionee e valutazione, il rilascio dei certificatichmpetenza, nonché la
prevenzione delle frodi;

—norme piu aggiornate per quanto riguarda l'id@nisica, I'idoneita al servizio nonché |'abusalftiol;

- nuovi requisiti concernenti la certificazione at®ya a marittimi esperti, ufficiali elettrotecnicionché la formazione di
sicurezza per tutta la gente di mare;

— requisiti aggiornati per il personale presentmedo di determinati tipi di navi;
— chiarimento e semplificazione della definizionéagrtificato”.

Infine, la proposta ha adeguato le disposizioni BT€ulla guardia, allo scopo di allinearle alle nerkdE sull'orario di lavoro
della gente di mare.

2.1.2. Proroga da tre a diciotto mesi del terminahslito dall'articolo 19, paragrafo 3, della diréta 2008/106.

La proposta mira inoltre a rendere piu realistiegtuale termine di tre mesi per il riconoscimedigaesi terzi attualmente
previsto all'articolo 19, paragrafo 3, della dineit 2008/106. Tale norma riguarda il periodo a dgpione della Commissione per
decidere sul riconoscimento di un paese terzoguise alla domanda di uno Stato membro.

Va sottolineato che questo termine deriva dallac@dente procedura per il riconoscimento dei paaii,tintrodotta dalla
direttiva 2001/25/CE. A norma di tale procedura$fiati membri che desiderano riconoscere un pagge tlovevano trasmettere alla
Commissione la documentazione a sostegno dellaricin@sta. Il lavoro a livello UE avveniva quinglilla base della documentazione
gia predisposta e senza alcun coinvolgimento des@&erzo. La Commissione disponeva di tre meseégaminare i documenti.

L'attuale meccanismo per riconoscere i paesi terizipdotto dalla direttiva 2003/103/CE, é radicalrte diverso e I'esperienza
ha rivelato che il termine di tre mesi ereditatialprecedente procedura é totalmente irrealistico.

In base al sistema attuale, di fatto, il riconoseito di un paese terzo avviene dopo un'ispezioiettedita in loco dal'lEMSA,
la relazione presentata da quest'ultima, uno saambcorrispondenza tra la Commissione e il paeseof una valutazione da parte
della Commissione, la procedura dei comitati en@ffadozione di una decisione.

In questo contesto, anzitutto, le ispezioni delsgaterzo devono essere programmate dal'EMSA gilsignifica che l'ispezione
non viene eseguita necessariamente subito dopchiasta dello Stato membro.

Inoltre, la valutazione di un paese terzo implit& ¢e autorita di tale paese siano coinvolte nelogio con la Commissione.
Cio richiede tempo, in particolare per permettelf@araministrazione del paese terzo di correggerentali carenze inizialmente
individuate.

Tutto questo rende il termine di tre mesi compledata irrealistico. L'esperienza acquisita conuatione della direttiva

2008/106 insegna che un periodo di tempo ragiomeyelr I'espletamento dellintera procedura € diziatesi. L'attuale proposta
comprende una disposizione che modifica la dirat#008/106 a questo fine.

-4 -



14.9.2011 IT Gazzetta ufficiale dell’'Unione europea COM®1)555

2.1.3. Trasmettere alla Commissione le informazemistenti sui certificati

Soprattutto durante l'ultimo decennio sono emerse chiarezza ai decisori politici, sia a livellorepeo che nazionale, le
difficolta di raccogliere dati completi ed accuratilla gente di mare. Anche se esiste un certo nurdiestudi, essi 0 si basano su
ipotesi 0 non sono sufficientemente dettagliati iello dellUE. Questo punto & stato inoltre evidamo dalla Task force
sull'occupazione marittima e la competitiitahe ha sottolineato la necessita di disporreaissiche accurate. Una fonte potenziale di
dati accurati sono i certificati e le convalideastiati dalle amministrazioni nazionali.

Attualmente, a norma della convenzione STCW gltiSthe I'hanno sottoscritta sono tenuti a conservagistri di tutti i
certificati e convalide e delle relative riconvaia altre misure che i riguardano (regola I/2(1Ahalogamente gli Stati membri
delllUE, a norma dell'articolo 11, paragrafo 4,laelirettiva 2008/106, hanno I'obbligo di mantenereregistro dei certificati e delle
convalide che sono stati rilasciati. Mentre sitaati unimportante fonte di dati, i diversi formatilizzati da ogni Stato membro, uniti
a problemi di tipo statistico (come il potenzialgpgio conteggio di marittimi che hanno ottenutatifieati o convalide da diversi Stati
membri) non permettono un quadro completo.

La Commissione pertanto ritiene che la raccoltdedieiformazioni gia esistenti nei registri nazidanal modo armonizzato e
coerente e pienamente in linea con i requisiti feetutela delle informazioni personali offrirebb@3uaiuto notevole al fine di
raggiungere un quadro statistico corretto sulldgesione di marittimo in Europa.

Andrebbe sottolineato che IEMSA ha gia sviluppatm piattaforma in grado di effettuare la raccatéianalisi di queste
informazioni, attraverso il "sistema di informazi@TCW".

Questo sistema e stato presentato agli Stati mermibei hanno manifestato interesse per il potensadlgtilita che esso puo
offrire. Il sistema & gia stato presentato al Garauropeo per la protezione dei dati che lo haa@to con lettera allEMSA del 9
aprile 2008. In tale occasione il Garante ha chieftuni aggiustamenti che sono stati accolti H&lISA.

In conclusione, la presente proposta prevede umaanmorma che impone agli Stati membri di trasmeti@formazioni
standardizzate alla Commissione a fini di analisfistiche.
E intenzione della Commissione utilizzare il "siste di informazione STCW" dellEMSA come piattaformaer raccogliere le
informazioni richieste ed effettuare le necessarialisi statistiche. Il contenuto di tali informaai figura in dettaglio in un allegato
tecnico alla presente proposta.

2.1.4. Adeguamento alle nuove regole sulla "coritatia”
Nell'ambito del sistema istituito dalla direttivB@/106 la comitatologia € rilevante sotto due &&pe
Il primo riguarda gli adattamenti tecnici, ora liati ai (recentemente introdotti) requisiti di infeazione (allegato V).

Il secondo riguarda la procedura per il riconoscitoedei paesi terzi. Come ricordato, la direttivd02/106 prevede la
procedura dei comitati per il riconoscimento di giderzi da parte della Commissione.

In questo contesto, il trattato di Lisbona ha idotio significative modifiche al meccanismo di "dtatologia“. Sono state
create infatti due categorie di atti non legislativale a dire, gli "atti delegati" e gli "atti disecuzione”, entrambi pertinenti alla
presente proposta.

In effetti, a norma del nuovo trattato, la procedper l'adattamento tecnico della direttiva € giscata dalle norme sugli "atti
delegati”, mentre le decisioni sul riconoscimenitpaksi terzi sono disciplinate dagli "atti di esgione".

La presente proposta contiene disposizioni a queféédto.

2.2. Entrata invigore e misure transitorie

Le modifiche alla convenzione STCW decisa a Maaii&reranno in vigore il 1° gennaio 2012 (a normiiatécolo Xl della
Convenzione e Appendice 1, Risoluzione 1(3) deitiAinale della conferenza di Manila). Dato cheguel momento la presente
proposta non sara stata ancora adottata, & seM@{wr che la direttiva proposta entrera in vigoo@ appena sara stata pubblicata nella
Gazzetta ufficiale.

L'accordo di Manila comprende inoltre misure trémse (contenute nella regola 1/15) dirette a petere ai candidati che
avevano iniziato la loro formazione prima che ledifiche di Manila entrassero in vigore di complédaron le stesse regole.

® LaTask force era composta da rappresentantirifeiipali stakeholder coinvolti in particolare gerti mare e armatori
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Le misure transitorie, analogamente, permettorrmilovo e la riconvalida di certificati rilascigtrima dell'entrata in vigore
della convenzione madificata il 1° gennaio 2012.

Dato che i certificati devono essere riconvalidatrinnovati al pit tardi dopo cinque anni, e coesahdo che la durata
massima possibile di un corso di formazione € dgee anni, la convenzione di Manila prevede chei siaovi certificati che i
rinnovilriconvalide possono essere completati/ezalii con le vecchie regole fino al 1° gennaio 20h7questo contesto, si propone
che la direttiva rispecchi la Convenzione anchequemnto riguarda le misure transitorie. Le misuamsitorie della Convenzione sono
state quindi riprodotte nella proposta.

2.3. Base giuridica

Articolo 100, paragrafo 2, del trattato sul funzomento dell'Unione europea.

2.4. Principio di sussidiarieta

Dato che la convenzione STCW ¢ gia stata recegitalintto dell'UE, € giustificato anche il recep@mto delle modifiche alla
Convenzione STCW. Gli Stati membri non possono aaétula convenzione STCW in modo omogeneo senzaossifilita di
applicazione esistenti a norma del diritto UE. 8amodifiche di Manila non venissero incorporate digitto UE, dal gennaio 2012
(quando le modifiche entreranno in vigore) gli Staembri si troverebbero a violare il diritto intezionale o il diritto dellUE,
conflitto che deve essere evitato.

2.5.  Principio di proporzionalita

Se le modifiche di Manila non venissero incorponagé diritto UE, gli Stati membri violerebbero ilritto internazionale o il
diritto dell'UE, conflitto che deve essere evitato.

2.6. Scelta dello strumento

Dato che la misura da modificare € una direttiveesf'ultima appare lo strumento pit appropriato.

3. ESITO DELLA CONSULTAZIONE CON LE PARTI INTERESSATE

Va sottolineato fin dall'inizio che, dato che glia membri sono parti alla convenzione STCW, avevéa possibilita di
esprimere il loro punto di vista nel quadro deBsisione della Convenzione, in particolare allafeoenza di Manila.

Effettivamente gli Stati membri hanno preso partéva alla conferenza mentre la Commissione ha mmgato il
coordinamento della posizione dell'UE. Inoltre,l'aahbito della convenzione STCW tutte le parti ras opporsi a qualsiasi modifica
notificando la loro opposizione allIMO (articolddella Convenzione).

Nel caso delle modifiche di Manila, 'opposiziongvdva essere natificata entro il 1° luglio 2011essuno Stato membro lo ha
fatto.

Per quanto riguarda la proposta di direttiva, gipesti degli Stati membri sono stati consultati'ssércizio di revisione nel
corso di una riunione che si & tenuta a Bruxell@sdicembre 2010. In tale occasione gli Stati merhBnno espresso all'unanimita il
desiderio che le modifiche di Manila venissero ipaate nel diritto UE, giudicando invece che nordevesse procedere ad una
revisione della direttiva.

L'occasione per consultare le parti interessatdata offerta dal lavoro della Task force sull'ocazipne marittima e la
competitivita, organismo indipendente istituito meglio 2010 che ha concluso i propri lavori neugino 2011 e ha pubblicato una
relazioné contenente le raccomandazioni strategiche alla risgione e alle parti sociali su come promuovergrafessione del
marittimo in Europa. La relazione affronta anchegleestione della STCW e preferisce chiaramenteoliporazione delle norme
internazionali nel diritto UE

* Pubblicata il 20 luglio 2011
> Cfr. 4.1.5.
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Proposta di
DIRETTIVA DEL PARLAMENTO EUROPEO E DEL CONSIGLIO
recante modifica della direttiva 2008/106/CE del R#amento europeo e del Consiglio,
concernente i requisiti minimi di formazione per lagente di mare

(Testo rilevante ai fini del SEE)

IL PARLAMENTO EUROPEO E IL CONSIGLIO DELL'UNIONE EBOPEA,

visto il trattato sul funzionamento dell'Unione epea, in particolare l'articolo 100, paragrafo 2,

vista la proposta della Commissione europea, preagnissione del progetto di atto legislativo ailamenti nazionali,

visto il parere del Comitato economico e socialmpad

visto il parere del Comitato delle regidni

deliberando secondo la procedura legislativa ortina

considerando quanto segue:

Le norme sulla formazione e la certificazione dejlente di mare sono state decise a livello intéomae attraverso la
Convenzione internazionale sulle norme relativa fdtmazione della gente di mare, al rilascio dewbtti ed alla guardia ("la
convenzione STCW"), adottata nel 1978 dalla comfeaedell'Organizzazione marittima internazionaM@l), entrata in vigore
nel 1984 e modificata in misura rilevante nel 1995.

La Convenzione STCW ¢ stata integrata nel dirigdi'ldnione per la prima volta con la direttiva 98/6E del Consiglio, del
22 novembre 1994, concernente i requisiti minimifatimazione per la gente di mérsuccessivamente le norme UE sulla
formazione e la certificazione della gente di msogo state adattate alle successive modifiche #gipoalla Convenzione,
mentre & stato istituito un meccanismo UE comunélg&Eonoscimento dei sistemi di formazione etif@razione della gente
di mare nei paesi terzi; piu tardi, le norme delidthe in materia, attraverso una rifusione, soneemlite la direttiva
2008/106/CE del Parlamento europeo e del Consitglid9 novembre 2088

Nel 2010 si é tenuta a Manila una conferenza tr&giti parti della convenzione STCW che ha apponi@rie madifiche alla
Convenzione, vale a dire per quanto riguarda largeione delle frodi sui certificati, nel settoregli standard medici, in
materia di formazione sulla sicurezza e in relagialia formazione nelle questioni tecnologiche niadifiche di Manila hanno
inoltre introdotto alcuni requisiti per i marittineisperti e stabilito nuovi profili professionalgroe ufficiali elettrotecnici.

Tutti gli Stati membri sono parti della Convenzioa@essuno di essi ha mosso obiezioni contro leifiobd di Manila con la

Gli Stati membri devono quindi allineare le proprierme nazionali alle modifiche di Manila. E neess evitare conflitti tra
gli impegni a livello internazionale degli Stati mbri e i loro impegni nell'ambito dell'UE. Inoltrdato il carattere mondiale
della navigazione marittima, le norme dell'Unionenateria di formazione e

certificazione, dovrebbero essere allineate allengointernazionali. E necessario quindi modificdieconseguenza diverse
disposizioni della direttiva 2008/106/CE per acéergl le modifiche di Manila.

Alla conferenza di Manila gli Stati che ne ergrasti hanno inteso, tra l'altro, fissare dei lintitjgettivi alle deroghe alle ore di
riposo minimo previsto per il personale di guardiemarittimi che svolgono compiti connessi alleusezza e alla prevenzione
dellinquinamento Anche queste nuove norme devase® incorporate nel diritto dell?UE. Esse devoer@ conformarsi alle
disposizioni sulle ore di riposo applicabili allarge di mare a norma delle direttive 1999/63/CEXMebiugno 199% e 2009

1)
2)
3)
4)
procedura prevista a questo riguardo.

5)

& GUC]I..]dell..].pag.[...]

! GUCJ...]del[...].pag. [...]

2 GU L.319 del 12.12.1994, pag. 28

GU L 323 del 3.12.2008, pag. 33
Direttiva 1999/63/CE del Consiglio del 21 giughe99, relativa allaccordo sull'organizzazione I'dehrio di lavoro della gente di mare
concluso dall’Associazione armatori della Comurétiropea (ECSA) e dalla Federazione dei sindacatitrdsportatori dell’Unione

-7-



14.9.2011 IT Gazzetta ufficiale dell’'Unione europea COM®1)555

del 16 febbraio 2009 del Consiglio. Inoltre, & necessario porre deitiimlla facolta di autorizzare delle deroghe peanto
riguarda la durata massima, la frequenza e la f@ort8’ necessario introdurre nella direttiva dedlisposizioni a questo
riguardo.

La direttiva 2008/106/CE contiene inoltre unceenismo per il riconoscimento dei sistemi di forinae e certificazione della
gente di mare dei paesi terzi.

Il riconoscimento avviene con decisione della Cossitine in seguito a una procedura nella quale farfissione € assistita
dalla Agenzia europea per la sicurezza marittirfay@nzia) istituita dal regolamento (CE) n. 140828 e dal comitato per la
sicurezza marittima e la prevenzione dell'inquinatoeprovocato dalle navi (COSS), istituito dal riegoento (CE) n.
2099/2002° I'esperienza acquisita nell'applicazione delkpdsizioni della direttiva 2008/106/CE sul ricoriasento dei paesi
terzi a fini di STCW suggerisce di introdurre unadifica nella relativa procedura, in particolare peanto riguarda il termine

trimestrale entro il qualélecidere sul riconoscimentaiualmente previsto dall'articolo 19, paragrafod@lla suddetta
direttiva.

Dato che il riconoscimento comporta lo svolgimermtio un‘ispezione, che deve essere pianificata eduitse da parte

dell'Agenzia, e, nella maggior parte dei casi, inigati correzioni da apportare ai requisiti STCW ate del paese terzo in
questione, lintera procedura non puo essere esplegll'arco di tre mesi; in base all'esperienzaperiodo di tempo piu

realistico a questo riguardo sembra essere dicinési. E necessario quindi modificare di consegaéinguddetto termine, pur
mantenendo la possibilita per lo Stato membro edbnte di riconoscere in via temporanea il paesm tper mantenere la
flessibilita.

Le statistiche disponibili sulla gente di mare iar&pa sono incomplete e spesso imprecise, il chder@ncora piu difficile
prendere decisioni in questo delicato settore. Pdisporre di dati dettagliati sulla certificaziodella gente di mare pur non
risolvendo interamente il problema contribuirebbeuaa maggiore chiarezza.

Attualmente, a norma della convenzione STCW, dtiSthe ne sono parti sono tenuti a conservarestregi tutti i certificati e
convalide e delle relative riconvalide o altre méesehe li riguardano (norma 1/2(14)). Gli Stati mmma norma dell'articolo
11, paragrafo 4, della direttiva 2008/106, hannbllligo di conservare un registro dei certificatil@le convalide che sono
stati rilasciati.

Per poter disporre di un quadro il pit completo gimige della situazione dell'occupazione in questédtore in Europa, Si
dovrebbe chiedere agli Stati membri di trasmettdte Commissione una scelta delle informazioni g@@tenute nei loro
registri dei certificati della gente di mare. Tadformazioni dovrebbero essere utilizzate per $tatistici e in conformita alle
norme dell'Unione sulla protezione dei dati.

E necessario quindi introdurre una norma a quéstorfella direttiva 2008/106/CE.

Al fine di raccogliere dati sulla professione ldefjente di mare che siano coerenti con |'evoluzidn quest'ultima e della
tecnologia, il potere di adottare atti a norma 'deitolo 290 del trattato sul funzionamento defithe europea dovrebbe
essere delegato alla Commissione per quanto riguglidadattamenti dell'allegato V della direttivA0B/106/CE. Tali atti

delegati dovrebbero riguardare, in particolarepiitenuto delle informazioni sulle convalide, seitificati di competenza o di
idoneita e sul numero e i dettagli dei marittingui certificati sono rilasciati o convalidati, temo conto delle salvaguardie
sulla protezione dei dati indicate nel summenzioradiegato.

Inoltre, la Commissione dovrebbe poter adottatedaiegatial fine di stabilire misure per la raccolta, la consaione e
l'analisi di questo tipo di informazioni statisteelda parte degli Stati membri al fine di rispondete nuove necessita
statistiche sulla gente di mare e poter raccogiigi@mazioni aggiornate e coerenti con la redftarticolarmente importante
che la Commissione svolga consultazioni adeguatende i lavori preparatori, anche a livello di egpe

La Commissione, in sede di preparazione e redazioati delegati, deve garantire la contemporate@apestiva e appropriata
trasmissione dei pertinenti documenti al Parlamentropeo e al Consiglio.

Al fine di garantire condizioni uniformi nell'azione della direttiva 2008/106/CE sono state edtef alla Commissione
competenze di esecuzione nel settore della formazéodell'abilitazione della gente di mare.

11
12
13

Europea (FST) - Allegato: accordo europeo sull'aiggazione dell’orario di lavoro della gente di maiGU L 167 del
2.7.1999, pag. 33)

GU L 124 del 30.5.2009, pag.30

GU L 208 del 5.8.2002, pag.1

GU L 324 del 29.11.2002, pag.1
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E necessario che tali competenze siano esercitateriformita al regolamento (UE) n.182/2011 dell&aento europeo e del
Consiglio, del 16 febbraio 2011, che stabiliscesigole e i principigenerali relativi alle modalita di controllo darfea
degli Stati membri dell’esercizio delle competedzesecuzione attribuite alla Commissithe

10) La procedura di esame dovrebbe essere utilizpatale decisioni di esecuzione sul riconoscimentdaerevoca del
riconoscimento dei sistemi STCW di paesi terzi.

11)  Le modifiche alla convenzione entrano in vigorélgennaio 2012, mentre nell'accordo di Manila setete previste misure
transitorie fino al 1° gennaio 2017 per permettena transizione senza difficoltd alle nuove norfBenecessario che la
presente direttiva preveda lo stesso quadro tertgere stesse misure transitorie.

12) E opportuno pertanto modificare di conseguenadirettiva 2008/106/CE,

HANNO ADOTTATO LA PRESENTE DIRETTIVA
Articolo 1
Definizioni

Ai fini della presente direttiva si intende per:

1) «comandante, la persona che ha il comando di una nave;

2) <ufficiale>> un membro dell’equipaggio, diverso dal comandantminato a tale funzione in forza di leggi o dgogament
nazionali o, in mancanza di questi, in forza deitcatti collettivi o in base alle consuetudini;

3) «ufficiale di coperta> I'ufficiale qualificato conformemente alle dispaiini di cui al capitolo Il dell’allegato ;

4) «primo ufficiale di coperts 'ufficiale gerarchicamente sotto il comandante e al quale compete il comando della nave qualora
il comandante non sia in grado di esercitarlo;

5) <«ufficiale di macchina> I'ufficiale qualificato conforme- mente alle disgiioni di cui all’articolo 11l dell'allegato I;

6) «direttore di macching I'ufficiale di macchina princi- pale, responsabiella propulsione meccanica, del funzionamenteléad
manutenzione degli impianti meccanici ed elettrieila nave;

7) «primo ufficiale di macching ['ufficiale di macchina gerarchicamente sotto iredtore di macchina al quale compete la
responsabilita della propulsione meccanica, il fanamento e la manutenzione degli impianti mecdaedt elettrici della nave
qualora il direttore di macchina non sia in gradassumerla;

8) «allievo ufficiale di macchin® una persona che sta effettuando I'addestramento per diventare ufficiale di macchina,
designata come tale dalla legge nazionale o di regolamenti;

9) «radioperator®> una persona in possesso di un certificato adegilasziato o riconosciuto dalle autorita competentsensi delle
norme radio;

10) «marinaio> un membro dell’equipaggio della nave diverso dahandante o dagli ufficiali;

11) «nave adibita alla navigazione marittimyauna nave diversa da quelle che navigano esclugimgamelle acque interne, nelle acque
protette o nelle acque adiacenti alle acque petetlle zone in cui si applicano i regolamentitpali;

12) «nave battente bandiera di uno Stato mensbrma nave registrata in uno Stato membro e batigamteliera del medesimo Stato
membro conformemente alla legislazione di questhdt le navi che non corrispondono a questa definiz sono equiparate alle
navi battenti bandiera di un paese terzo;

13) «viaggi costier® i viaggi in prossimita di uno Stato membro, cortebiito dallo Stato membro in questione;

14) «potenza di propulsion® la potenza d'uscita totale massima nominale comtim chilowatt sviluppata da tutti gli apparati di
propulsione principali della nave che appare sttifggato di iscrizione della nave o su altro docemto ufficiale;

4 GUL 55 del 28.2.2011, pag. 13
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15) «nave petroliers> la nave costruita e impiegata per il trasporta alifusa di petrolio grezzo e suoi derivati;

16) «nave chimichier la nave, costruita 0 adattata, adibita al tragpatta rinfusa dei prodotti chimici allo stato lidoe elencati al
capitolo 17 del codice internazionale dei prodeitimici alla rinfusa, di volta in volta vigente;

17) «Knave gasier& la nave, costruita o adattata, adibita al tragpalfa rinfusa dei gas liquefatti o altri prodattencati nel capitolo 19
del codice internazionale dei trasportatori di ghgjolta in volta vigente;

18) «norme radio> le norme radio rivedute, adottate dalla Conferemmmdiale delle radiocomunicazioni per il servizi@rittimo
mobile, di volta in volta vigenti;

19) «nave passeggesi la nave adibita alla navigazione marittima chepiata piu di dodici passeggeri;

20) «nave da pesca la nave adibita alla cattura di pesce o altrersiswive del mare;

21) «convenzione STCW¥, la convenzione dell’Organiz- zazione marittiméemazionale (IMO) sulle norme relative alla forrivae
della gente di mare, al rilascio dei brevetti e alardia, del 1978, in quanto applicabile alleeriatin oggetto tenuto conto delle
disposizioni transitorie di cui all'articolo VII alla regola 1/15 della convenzione e comprendente richiamate, le norme
applicabili del codice STCW, entrambi nella lorasiene aggiornata;

22) «servizio radio> le funzioni, a seconda del caso, di guardia, diuenzione e di riparazione tecnica eseguite coméonente alle
norme radio, della convenzione internazionale pesdlvaguardia della vita umana in mare del 197L{S 74) di volta in volta
vigente, a discrezione dei singoli Stati membri|edpertinenti raccomandazioni dell'IMO;

23) «nave passeggeri roe la nave da passeggeri avente spazi per il cantioon-roll off o spazi delle categorie specialince
definite dalla SOLAS 74, di volta in volta vigente;

24) «codice STCW, il codice di formazione della gente di mare, wdlelscio di brevetti e della guardia, adottato dalbnferenza delle
parti della convenzione STCW con la risoluzioneeP2D10 di volta in volta vigente;

25) «funzioni>> una serie di mansioni, doveri e responsabilita €mspecificatamente indicati dal codice STCW, neaegger la
conduzione della nave, la salvaguardia della vit@mnia in mare e la tutela dell'ambiente marino;

26) «compagni&> il proprietario della nave o qualsiasi altra pedisica o giuridica, quale I'armatore o il noléafgre della nave, che
abbia rilevato dal proprietario la responsabiligla conduzione della stessa e che, nell'assunadgerésponsabilita, si e fatto carico
di tutti i doveri e le responsabilita gravanti sulompagnia ai sensi della presente direttiva;

27) Soppresso;

28) «servizio di navigazione il servizio a bordo di una nave rilevante ai fitél rilascio di un certificato o per il conseguint@mli
unaltra qualifica;

29) «riconosciuto> riconosciuto da uno Stato membro a norma dellagmie direttiva;

30) «paese terze paese che non € uno Stato membro;

31) «mese> un mese civile o trenta giorni risultanti da peliidi durata inferiore ad un mese;

32) «radioperatore GMDSS, persona qualificata in conformita alle disposizidi cui al capitolo IV dell’allegato I;

33) «Coadice ISPS> il Codice internazionale per la sicurezza deglpiamti portuali e delle navilifternational Ship and Port Facility
Security)adottato il 12 dicembre 2002, dalla risoluzione2ndella Conferenza degli Stati contraenti alla @ozione internazionale
per la salvaguardia della vita umana in mare (SOL.A8I 1974, di volta in volta vigente;

34) «ufficiale di sicurezza della nawe la persona a bordo della nave, che risponde al Comandante ed & designata dalla societa
come responsabile della sicurezza della nave, e in particolare dell’attuazione e del rispetto del piano di sicurezza della nave, e
come collegamento con I'agente di sicurezza della societa e con I'agente di sicurezza dell'impianto portuale;

35) «compiti di sicurezza, tutti i compiti e le mansioni di sicurezza a bomklle navi dal capo XI/2 della Convenzione intionale

per la salvaguardia della vita umana in mare (SOl1A%4, modificata) e dal Codice internazionale lpesicurezza degli impianti
portuali e delle navi (ISPS);
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36) «certificato di competenza, certificato rilasciato e approvato relativo a @ndanti, ufficiali e radi operatori GMDSS, a norma
delle disposizioni dei Capi Il, 1ll, Ive VII dellleegato I, che abilita il legittimo titolare a sém nella capacita in questione e a
svolgere le funzioni previste al livello di respabdita in esso specificato;

37) «certificato di idoneitd>, certificato diverso da un certifi- cato di com@®ta, rilasciato ad un marittimo, che attesta ofigpettivi
requisiti in materia di formazione, compe- tenzseovizio in navigazione previsti dalla direttivangosoddisfatti;

38) «prova documentale, documentazione, diversa dal certificato di competenza o dal certificato di idoneita, utilizzata per
stabilire che i rispetti requisiti previsti dalla presente direttiva sono soddisfatti;

39) «ufficiale elettrotecnicw, ufficiale qualificato in conformita alle disposini di cui al capo Ill dell’allegato I;
40) «marittimo esperto di coperta marinaio qualificato in conformita alle disposiaidi cui al capo Il dell'allegato ;

41) «marittimo esperto di macchidamarinaio qualificato in conformita alle disposiaidali cui al capo |1l dell'allegato |.

Articolo 2
Ambito di applicazione

La presente direttiva si applica alla gente di ndireui alla presente direttiva che presta servizioordo di navi adibite alla navigazione
marittima battenti bandiera di uno Stato membreeckzione:

a) Delle navi da guerra, navi da guerra ausiliaraltce navi appartenenti ad uno Stato membro oitgedd uno Stato
membro esclusivamente a fini governativi e non cemuiali;

b) Delle navi da pesca;
C) Delle unita da diporto che non effettuano altraffico commerciale;
d) Delle imbarcazioni di legno di costruzione rudimeale.
Articolo 3
Formazione e abilitazione
1) Gli stati membri adottano le misure necessarimefi€ la gente di mare in servizio a bordo di uagendi cui all'articolo 2 riceva

una formazione che sia almeno conforme ai requigiia convenzione STCW, riportati nell'allegatddlla presente direttiva, e
sia titolare di certificati di cui all'articolo Jpunto 36 e punto 37;

2) Gli Stati membri adottano le misure necessdifiaché i membri dell'equipaggio che devono essaditati conformemente alla
regola 111/10.4 della SOLAS 74 siano formati e #hti a norma della presente direttiva.

Articolo 4
Soppresso
Articolo 5
Certificati e convalide
1. Gli Stati membri adottano le misure necessarielfié la gante di mare in servizio a bordo di uagendi cui all'articolo 2

riceva una formazione che sia almeno conforme @quisii della convenzione STCW, riportati nell'ajieto | della presente
direttiva, e sia titolare di certificati di cui &tticolo 1, punto 36 e punto 37;

2. | certificati per comandanti, ufficiali ediaoperatori sono convalidati dallo Stato membrmegorescritto dal presente articolo;
3. | certificati sono rilasciati conformementéaaegola I/2, paragrafo 3 della convenzione STCW.

3bis | certificati sono rilasciati esclusivamentagti Stati membri, previa verifica dell'autentici@ validita di qualsiasi prova
documentale necessaria e in conformita alle digpmsii stabilite nel presente articolo.
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10.

11.

12.

Per i radioperatori, gli Stati membri possono:

a) Includere le cognizioni supplementari richiestel@aertinenti norme nell’'esame per il rilascio di certificato che sia
conforme alle norme radio; oppure

b) Rilasciare un certificato separato nel qualendicato che il possessore ha le cognizioni supphanerichieste dalle
pertinenti norme.

A discrezione di ciascuno Stato membro, la comealud essere incorporata nel modello del certdieanesso ai sensi della
sezione A-1/2 del Codice STCW. In tal caso la cdideadeve essere effettuata nella forma indicae sdzione A-1/2, paragrafo
1. Se emessa altrimenti, la convalida deve aveferfaa indicata al paragrafo 2 della stessa sezibeeonvalide sono rilasciate
conformemente all'articolo VI, paragrafo 2, dellaneenzione STCW. Le convalide sono rilasciate sel@ono soddisfatti tutti i
requisiti della convenzione STCW e della preseitettiva.

Lo Stato membro che riconosce un certificato di petanza o un certificato di idoneita rilasciatocanandanti e ufficiali in
conformita alle disposizioni delle regole V/1-1 é1%2 dell'allegato | a norma della procedura di allfarticolo 19, paragrafo 2,
convalida tale certificato per attestare il propi@mnoscimento solo dopo aver verificato I'auteitdi e la validita dello stesso. La
convalida deve avere la forma indicata alla sezidi®, paragrafo 3 del codice STCW,;
Le convalide di cui ai paragrafi 5 e 6:

a) possono essere emesse in quanto documento teepara

b) sono rilasciate esclusivamente dagli Stati mémbr

c) a ciascuna deve essere assegnato un numero, @ticeccezione delle convalide attestanti il riasdi un

certificato alle quali pud essere assegnato losetesimero del certificato oggetto dell’attestazioperché si
tratti di un numero unico nonché;

d) decadono quando cessa la validita del certdisat quale sono apposte o quando lo stesso eéagya@nspeso o
annullato dallo Stato membro o dal paese terzoltteerilasciato e, comunque, dopo cinque anni aab |
rilascio.

La convalida deve indicare la qualifica in cuiitbtare del certificato & abilitato a prestare sgovin termini identici a quelli
usati dalle norme sulla sicurezza della composeidegli equipaggi delle navi applicabili nello $tatembro.

Gli Stati membri possono usare modelli differefd quello contenuto nella sezione A-1/2 del cedBTCW, purché, come
minimo, le informazioni occorrenti siano espressearatteri romani e in numeri arabi, tenuto caétle variazioni consentite
dalla sezione A-1/2.

Fatto salvo I'articolo 19, paragrafo 7, quasieertificato previsto dalla presente direttivavel@ssere tenuto a disposizione in
originale a bordo della nave sulla quale il titelaresta servizio.

Per il rilascio dei certificati i candidati d@vo dimostrare:

a) la loro identita;

b) deve avere un’eta non inferiore a quella previgr il certificato richiesto dalle regole di @i'allegato I;
C) di soddisfare gli standard di idoneita medida;ud alla sezione A-1/9 del codice STCW;

d) di aver effettuato il servizio di navigaziondugte le relative attivita di formazione obbligatoprescritte dalle regole di
cui all'allegato | per il rilascio del certificatachiesto; nonché

e) di possedere gli standard di competenza présgalle regole dell'allegato | per le qualifichinzioni e i livelli che
devono essere indicati nella convalida del cestfic

Gli Stati membri si impegnano a:
a. Mantenere un registro o registri di tutti i dérati e le convalide per comandanti, ufficiali@ye previsto, marinai, che

sono stati rilasciati, sono scaduti 0 sono statigvati, sospesi 0 annullati o dei quali & statoukeiato lo smarrimento
o0 la distruzione, e delle dispense concesse;
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b. Comunicare le informazioni relative a tali cietiti, convalide e dispense agli altri Stati membrad altre parti della
convenzione STCW e alle compagnie che intendondfisaie l'autenticita e la validita dei certificagsibiti dai
marittimi che chiedono il riconoscimento dei lorrtificati o il reclutamento a bordo di una nave;

c. Mettere a disposizione della Commissione, untiavall'anno, le informazioni di cui allallegato \della presente
direttiva, a fini di analisi statistica;

Dal 1° Gennaio 2017, le informazioni richieste ama del paragrafo 12 sono trasmesse attraversoi mletizonici.

1bis

3bis

3ter

Articolo 7
Principi che disciplinano i viaggi costieri

All'atto della definizione dei viaggi costieri gBtati membri non possono prescrivere per la genteate che presta servizio a
bordo di navi battenti bandiera di un altro Statermbro o di un’altra parte della convenzione STCWbitel a tali viaggi,
requisiti di formazione, di esperienza o di abiitme tali da risultare piu gravosi di quelli pretic per la gente di mare che
presta servizio a bordo di navi battenti le lormdiare. Gli Stati membri non possono in alcun gasscrivere per la gente di
mare che presta servizio a bordo di navi battestidiera di un altro Stato membro o di un’altra eat¢lla convenzione STCW
requisiti piu gravosi di quelli previsti dalla pestte direttiva per le navi adibite a viaggi nontos

Lo stato membro, per quanto riguarda lei méne hanno ottenuto i benefici previsti dalle nersui viaggi costieri della
definizione di viaggio costiero, stipula un accoreln gli Stati Membri o le Parti in questione, mgiale vengono precisati i
dettagli di entrambe le aree commerciali interessadltre disposizioni pertinenti.

Per la gente di mare che presta servizio su nat¢ebti bandiera di uno Stato membro regolarmedieite a viaggi costieri al
largo della costa di un altro Stato membro o daitra parte della convenzione STCW, lo Stato menubrgandiera della nave
prescrive requisiti in materia di formazione, espeza e abilitazione che siano almeno uguali algpedvisti dallo Stato
membro o dalla parte della convenzione STCW aldaiglla costa del quale la nave presta servizioghgiessi non vadano
oltre i requisiti previsti dalla presente direttipar le navi adibite a viaggi non costieri. La gedt mare che presta servizio su
una nave che effettua viaggi piu estesi dei viamgtieri intesi secondo la definizione adottataide Stato membro ed entra in
acque non comprese in tale definizione deve soaldigjli appropriati requisiti previsti dalla presedirettiva.

Uno stato membro pud ammettere a fruire delpasi- zioni piu favorevoli sui viaggi costieri aénsi della presente direttiva
una nave battente la sua bandiera quando la diefi@zdottata dalla Stato membro al largo delldecdsuno Stato che non sia
parte della convenzione STCW.

| certificati della gente di mare rilagttida uno Stato membro o da uno Stato parte deli@enzione STCW nei limiti definiti
per i viaggi costieri possono essere riconosciatiattri Stati membri per il servizio entro i limitia essi definiti per i viaggi
costieri, a condizione che gli Stati membri o letps questione stipulino un accordo che precidettagli di entrambe le aree
commerciali interessate e altre condizioni perttnen
Gli Stati membri che definiscono i viaggstieri, in conformita ai requisiti del presentélo:

a) Soddisfano i principi che disciplinano i viaggi tiesi specificati alla sezione A-1/3 del codice SWC

b) Incorporano i limiti sui viaggi costieri nell@ovalide rilasciate ai sensi dell’articolo 5.

Nello stabilire la definizione di viaggi costir le relative prescrizioni in materia di istruz®e formazione confor-memente ai
paragrafi 1, 2 e 3, gli Stati membri comunicana &bmmissione in materia dettagliata le disposizianessi adottate

Articolo 8
Prevenzione delle frodi e di altre prassi illegali
Gli Stati membri adottano e fanno applicare le masadeguate per prevenire le frodi e le altre pritisgali riguardanti la
procedura di certificazione o i certificati rilagti e convalidati dalle loro autorita competentiae@no si che le sanzioni siano

efficaci, proporzionate e dissuasive.

Gli Stati membri designano le autorita nazioralinpetenti ad individuare e lottare contro le iste fraudolente e scambiano
informazioni con le autoritd competenti degli atati membri e di paesi terzi in materia di cézéizione dei marittimi.

Gli Stati membri ne informano immediatamegliealtri Stati membri e la Commissione.
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Gli Stati membri inoltre ne informano immediatamergualsiasi paese terzo con il quale abbiano cenclun accordo
conformemente alla regola 1/10, paragrafo 1.2 adetinvenzione STCW

3. Su richiesta dello Stato membro ospitante, le ratecompetenti di un altro Stato membro forniscéma@onferma o il rifiuto
per iscritto dell’'autenticita dei certificati deianttimi, le relative convalide o qualsiasi altriboto di formazione da questo
rilasciato.

Articolo 9

Sanzioni o provvedimenti particolari

1. Gli Stati membri adottano le procedure idonee allolgimento di un'indagine imparziale su eventwalsi di incompetenza,
comportamenti, omissioni o compromessi nei conirdatla sicurezza, che possano arrecare una diréttaccia alla sicurezza
della vita o delle cose in mare o all'ambiente mayiposti in essere dai possessori di certificatmiovalida rilasciati da uno
Stato membro in relazione all'adempimento dellezfomi di cui il certificato, nonché per quanto uggda la revoca, la
sospensione e I'annullamento dei certificati pérmetivi e per la prevenzione delle frodi.

2. Gli Stati membri adottano e applicano le oppogtmisure per prevenire le frodi e altre pratidiecite concernenti certificati e
convalide rilasciati;

3. In particolare, tali sanzioni o provvedimensaplinari devono essere previsti e applicati ragién cui;

a) Una compagnia 0 un comandante assumano unanpethe non possiede un certificato come presalita presente
direttiva,;

b) Un comandante consenta che una funzione o sereize secondo la presente direttiva debba esssselta dal
possessore di un certificato adeguato avente utaaqualifica, sia svolto da una persona priva @elificato necessario,
o di una valida esenzione o dei documenti di diaricolo 19, paragrafo 7; oppure

c) Una persona ottenga con l'inganno o con docuimamnitraffatti un’assunzione che comporti I'assoteinto di una
funzione o servizio in una qualifica che ai sensliapresente direttiva deve essere svolto da pergopossesso di un
certificato o di una dispensa.

4, Gli Stati membri nella cui giurisdizione hanneds compagnie o soggetti che vi é chiaro motivaoitdnere responsabili 0 a
conoscenza di qualsiasi manifesta violazione delesente direttiva ai sensi del paragrafo 3, collabo con qualsiasi Stato
membro o altra parte della convenzione STCW cheurnohi loro I'intenzione di avviare un’azione nelthbito della propria

giurisdizione.
Articolo 10
Norme di qualita
1. Gli Stati membri assicurano:
a) che tutte le attivita di formazione, di valutaze delle competenze, di abilitazione, incluse lguelediche, di convalida

e di rinnovo condotte da enti 0 agenzie non appartg alla pubblica amministrazione o sotto la lengtorita, siano
costantemente controllate attraverso un sistemzodhe di qualita che assicuri il conseguimento lietivi definiti,
inclusi quelli riguardanti le qualifiche e I'esperiza di istruttori ed esaminatori;

b) attivita siano condotte da enti 0 agenzie puihiglj sia applicato un sistema di norme di qualita;

c) che gli obiettivi di istruzione e formazione kvelli qualitativi di competenza da conseguiiarso chiaramente definiti
e siano identificati i livelli di cognizioni, di gecita di apprendimento e di capacita professionddiguati agli esami e
alle valutazioni previsti dalla convenzione STCWI @biettivi e le relative norme di qualita possoessere specificati
distintamente per ogni corso e programma di forovazie devono includere la gestione del sistemaitiizzione;

d) che il campo di applicazione delle norme di gaahbbracci la gestione del sistema di abilitagjotutti i corsi e i
programmi di formazione, gli esami e le valutazieffettuate dagli Stati membri o sotto la loro aitég le qualifiche e
I'esperienza di istruttori ed esaminatori e si edtefino a comprendere le politiche, i sistemipntrolli e le revisioni
interne della qualita adottati al fine di garanfireonseguimento degli obiettivi definiti.
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Gli obiettivi e le relative norme di qualita di caiila lettera c) del primo comma possono essereifsgai distintamente per ogni
corso e programma di formazione e devo -no incleadegestione del sistema di abilitazione.

Gli Stati membri assicurano altresi che unatézione indipendente delle conoscenze, delle c&paticomprensione, delle
abilita e competenze acquisite delle attivita diutezione nonché della gestione del sistema ditabibne, sia attuata ad
intervalli non superiori a cinque anni da personalificate, non aventi interessi nelle attivitagnestione, al fine di verificare
che:

a) Tutte le misure interne di verifica e controtlella gestione e le attivita conseguenti siano @anf alle disposizioni
previste e alle procedure formali e siano idoneassicurare il conseguimento degli obiettivi dfjni

b) | risultati di ogni valutazione indipendentarsd documentati e sottoposti all'attenzione depoesabili del settore
oggetto della valutazione;

C) Siintraprendano azioni tempestive per rimedéadi® carenze riscontrate;

d) Tutte le disposizioni applicabili della preseumlieettiva e della convenzione e del codice STCH¢Juse le modifiche
sono disciplinate dal sistema di norme e qualita.

Gli Stati membri inviano alla Commissione undazéne concernente ogni valutazione svolta ai isele$ paragrafo 2,
utilizzando il formato specificato alla sezione /&-ldel codice STCW, entro sei mesi dalla data inéstata effettuata la
valutazione.

Articolo 11

Norme mediche

Ogni Stato membro adotta norme riguardanti hieitd fisica della gente di mare e procedure peilascio di un certificato
medico in conformita alle disposizioni del preseattcolo e della sezione A-19 del codice STCW.

Ogni Stato membro garantisce che i responsdhilia valutazione dell'idoneita fisica della gerdemare siano medici in

attivita, riconosciuti da tale Stato ai fini degami medici della gente di mare, a norma deBeafizioni della sezione A-1/9

del Codice STCW.

Ogni marittimo, titolare di un certificato rileiato a norma delle disposizioni della convenziocke serve in mare, deve
possedere anche un certificato medico valido riggsdn conformita alle disposizioni del presenticalo e della sezione A-1/9

del codice STCW.

Ogni candidato per I'abilitazione deve:

a) avere almeno 16 anni;

b) fornire una prova soddisfacente della propremntda; nonché

c) possedere i requisiti applicabili di idoneitadiza stabilita dallo Stato membro in questione.

| certificati medici sono validi per un periogeassimo di due anni, fatta eccezione per i marittiimori di diciotto anni, nel
qual caso il periodo massimo di validita & di un@n

Se il periodo di validita di un certificato mediscade durante un viaggio, il certificato medicoane in vigore fino all'arrivo
nel successivo porto di scalo dove sia disponibilemedico in attivita riconosciuto dallo Stato memba condizione che il
periodo in questione non superi i tre mesi.

In casi urgenti uno Stato membro pud permetber&in marittimo di lavorare senza un certificatodioe valido all’arrivo nel
successivo porto di scalo dove sia disponibile @dico riconosciuto da tale Stato membro, a condiiche:

(@) Il periodo in questione non sia superioreeantiesi; nonche,
(b) Il marittimo in questione sia in possesso dicenificato medico scaduto di data recente.
Articolo 12
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2bis

Rinnovo dei certificati

I comandanti, gli ufficiali e i radi operatori tiri di un certificato rilasciato o riconosciuto sénsi dei capitoli dell'allegato I,
escluso il capitolo VI, che prestino servizio inmaa@ppure intendono riprendere servizio in mareodop periodo trascorso a
terra, per essere ritenuti idonei al servizio irepaevono ad intervalli non superiori a cinqueiann

a) Soddisfare i requisiti di idoneita fisica di @l'articolo 11; e
b) dimostrare di continuare a possedere la compatprofessionale conformemente alla sezione A-dél1Codice STCW.

Ciascun comandante, ufficiale e radi operatore,ppéer proseguire il servizio di navigazione a twodi navi per le quali sono
stati stabiliti a livello internazionale requisdi formazione speciali, deve aver effettuato ibt®lo addestramento riconosciuto
con esito favorevole.

| comandanti e gli ufficiali, per poter prgsére il servizio di navigazione a bordo di navsteirna, soddisfano i requisiti del
paragrafo 1 del presente articolo e, ad intervadin superiori a cinque anni, devono dimostrareatitiouare a possedere la
competenza professionale in materia di navi cistémrconformita alla sezione A-1/11, paragrafo 3awlice STCW.

Gli Stati membri raffrontano i livelli di competeazhe sono richiesti ai candidati al rilascio ditifieati emessi prima del 1°
gennaio 2017 e quelli indicati per i certificatiegghati nella parte A del codice STCW e prescriva®onecessario, per i titolari
di detti certificati, I'obbligo di frequentare ampriati corsi di aggiornamento e di adeguamentosottoporsi a valutazioni.

Devono essere riconosciuti i corsi di aggiornamentdi adeguamento che comprendono le modifichevieteite nelle legislazioni
nazionali e internazionali in materia di sicureziglla vita in mare e di tutela dell’lambiente mariactengano conto di qualsiasi
aggiornamento dei livelli di competenza in question

4.

Gli Stati membri, in consultazione con gli intera$sformulano o promuovono la formulazione deltautura dei corsi di
aggiornamento e di adeguamento come previsto effimse A-1/11 del Codice STCW.

Al fine di aggiornare le cognizioni di di comandi, ufficiali e radi operatori, gli Stati assieumo che i testi delle recenti
modifiche delle legislazioni nazionali e internazédi in materia di sicurezza della vita umana irenaicurezza delle persone e
di tutela dell’ambiente marino siano messi a digpore delle navi battenti la loro bandiera.

Articolo 13

Uso dei simulatori

Le prestazioni minime e le altre disposizioni di alla sezione A-1/12 del codice STCW nonché odtroarequisito prescritto
nella parte A del codice STCW per qualsiasi cexdid ivi previsto devono essere osservati per quagtiarda:

a) tutta I'attivita di addestramento obbligatori@ aktuarsi mediante simulatori
b) qualsiasi valutazione di competenze prevista gdirte A del codice STCW da attuarsi per mezzmulatori;
c) qualsiasi dimostrazione, da attuarsi medianteukitori, di perdurante idoneita prescritta allat@a del codice STCW.
Articolo 14
Responsabilita delle compagnie

Gli Stati membri, conformemente ai paragrafi 2 eiténgono le compagnie responsabili del’ammissidella gente di mare al
servizio sulle loro navi a norma della presentettiva e dispongono che ciascuna compagnia delsieuasre:

i. che tutti i marittimi in servizio sulle sue napbssiedano un certificato adeguato, conforme diposizioni della
presente direttiva e rilasciato dallo Stato membro;

ii. che I'equipaggio delle navi sia formato conf@mente alle norme in materia di sicurezza della msizione degli
equipaggi applicate dal rispettivo Stato membro;

iii. includano, tra I'altro, documenti e dati réla alla loro esperienza, formazione, idoneitddise competenza ai fini dei
compiti loro assegnati;
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iv. che i marittimi all'atto del'ammissione in sézio su una nave possano familiarizzarsi con @ loompiti specifici e con
tutti i regolamenti, le installazioni, le attrezaed, le procedure e le caratteristiche della nalesanti ai fini dei loro
compiti abituali e di emergenza;

v.  che l'equipaggio della nave sia effettivamentegrado di coordinare le proprie attivita nelleuaiioni di emergenza e
adempiere le funzioni vitali ai fini della sicureze della prevenzione o del contenimento dell'ingaiento;

vi. che la gente di mare in servizio sulle navi iabbicevuto corsi e formazione di aggiornamento eoprevede la
convenzione STCW,

vii.  che a bordo delle sue navi si svolga sempr&ftinpace comunicazione orale in conformita al cagpregola 14,
paragrafi 3 e 4 della convenzione SOLAS.

Le compagnie,i comandanti e i membri dell’equipaggono individualmente responsabili del corrett@radi-mento degli

obblighi stabiliti al presente articolo nonché detidozione di ogni altra misura eventualmente reeces per assicurare che

ciascun membro dello equipaggio possa contribuire le proprie cognizioni e capacita alla sicuredetla conduzione della

nave.

La compagnia deve fornire al comandante di agnie cui si applica la presente direttiva istruziseritte che indichino le

strategie e le procedure da seguire atte a gagaallet gente di mare appena assunta su una naegitmevole possibilita di

familiarizzarsi con l'equipaggiamento della nave, procedure operative e le altre disposizioni nesés per il corretto

assolvimento dei loro compiti, prima di essere dedade agli stessi. Tali strategie e procedure ohmhw:

a) La previsione di un lasso di tempo ragionevaledte il quale il marittimo neoassunto abbia l'ogpnita di conoscere:
i) I'equipaggiamento specifico che il marittimoligzera o fara funzionare; e

ii) le procedure di guardia, di sicurezza, tdtela del’ambiente e di emergenza specificheladelave e le
disposizioni che il marittimo deve conoscere paepadempiere correttamente i compiti assegnatigli;

b) la designazione di un membro esperto dell’eggggo che avra la responsabilita di assicurareathegni marittimo
neoassunto siano comunicate le informazioni esa#niziuna lingua a lui comprensibile.

Le compagnie garantiscano che i comandantiyffjiiali e il personale in servizio con funzioniresponsabilita specifiche a
bordo delle loro navi ro-ro passeggeri abbiano detafo la formazione necessaria per acquisire pacita adeguate al compito
da svolgere e alle funzioni e responsabilita dairasse, tenendo conto degli orientamenti fornitaaézione B-1/14 del codice
STCW
Articolo 15
Idoneita al servizio

Al fine di prevenire I'affaticamento, gli Stati mém

(a) Stabiliscono periodi di riposo obbligatorio pérpersonale di guardia e per quanti svolgono ciimgitinenti alla
sicurezza e alla prevenzione dell'inquinamentoanformita ai paragrafi da 3 a 15;

(b) Prescrivono che i turni di guardia siano orgaati in modo tale da non compromettere a cauda &aica I'efficienza
del personale e che il servizio sia organizzatenivdo tale che il personale addetto alla prima gaaadl'inizio del
viaggio e quello alle guardie successive sia sieffiemente riposato e comunque idoneo al servizio.

Gli Stati membri, al fine di prevenire il consumo dfoga e alcole, provvedono affinché siano adettaisure adeguate in
conformita alle disposizioni stabilite nel preseatgcolo.

Gli Stati membri tengono conto del periodo detipdo costituito dalla fatica dei marittimi, innigolare di quelli che svolgono
mansioni attinenti alla sicurezza delle operazieila nave.

A tutto il personale avente compiti di uffi@atespon-sabile della guardia o di marinaio faceaite di una guardia e a coloro
che svolgono compiti attinenti alla sicurezza a gllevenzione dell'inquinamento deve essere conagsperiodo di riposo:

a della durata minima di dieci ore ogni ventiquatire; nonché,
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10)

11)

12)

13)

14)

b di 77 ore ogni 7 giorni.

Le ore di riposo possono essere suddivise inpidmli due periodi, uno dei quali della duratabineno sei ore e gli intervalli tra
periodi di riposo consecutivi non devono superarere.

Le prescrizioni sui periodi di riposo di cui paragrafi 4 e 5 possono essere derogate in casmeigenza o di esercitazioni
pratiche o in altre situazioni operative eccezior@li appelli, le esercitazioni antincendio e denscialuppe di salvataggio, e le
esercitazioni prescritte dalle normative naziomatlagli strumenti internazionali, devono esseredotthin modo da ridurre al
minimo il disturbo per i turni di riposo e non inde fatica.

Gli Stati membri dispongono che gli orari di gdia siano affissi in luoghi ove siano faciimenteeassibili. Gli orari vengono
stabiliti in uh formato standard nella lingua oladingue di lavoro della nave e in inglese.

Quando un marittimo & reperibile, come quandgasto in sala macchine resta sguarnito, ha diaittain adeguato periodo di
riposo di compensazione se il normale periodophgo interrotto da chiamate al lavoro.

Gli Stati membri provvedono affinché le regigtomi delle ore di riposo giornaliere dei marittisiano tenute in un formato
standardizzato, nella lingua o nelle lingue di lavdella nave e in inglese, per consentire il mmaiggio e la verifica della
conformita a quanto dispone il presente articolmarittimi ricevono una copia delle registraziohiecli riguardano, che deve
essere convalidata dal comandante, o da una peasodzzata dal comandante, e dal marittimo instjoae.

Nonostante quanto stabilito ai paragrafi da%® ihicomandante di una nave ha diritto di esigdaeun marittimo lo svolgimento
delle ore di lavoro necessarie per 'immediata iszaa della nave, delle persone a bordo o del@asiper fornire assistenza di
altre navi o persone che si trovano in difficolianare. Di conseguenza, il comandante pud sospeiliderogramma delle ore
di riposo ed esigere da un marittimo che effettiiet le ore di lavoro necessarie fino a quando sianstata ripristinata una
situazione di normalita. Non appena possibile dibpipristino di condizioni di normalita, il comamate provvede affinché tutti
i marittimi che hanno prestato la loro opera dugahperiodo di riposo ottengano un periodo di sp@deguato.

Nel rispetto dei principi generali della prdtere della salute e della sicurezza dei lavoratgli, Stati membri possono
autorizzare o registrare contratti collettivi chensentono deroghe alle ore di riposo previste ahgrafo 4, lettera b) e al
paragrafo 5, a condizione che il periodo di ripasajuestione non sia inferiore a 70 ore per ogmigo® di 7 giorni. Tali
deroghe, a norma della direttiva 1999/63/CE, nellaura del possibile si conformano alle norme $itabma possono tener
conto di periodi di ferie frequenti o pit lunghidella concessione di ferie compensative e, nelkurai possibile, devono tener
conto anche degli orientamenti relativi alla preziene della fatica di cui alla sezione B-VIII/1 daddice STCW.

Le deroghe previste al paragrafo 11 in releziahperiodo di riposo settimanale di cui al paségrd, lettera b), non possono
superare due settimane consecutive. Gli intertraldue periodi di deroghe a bordo non possonaessteriori al doppio della
durata della deroga.

Nell'ambito delle eventuali deroghe al paragrafdi cui al paragrafo 11, le ore di riposo prexial paragrafo 4, lettera a),
possono essere suddivise in non piu di tre perigth, dei quali deve durare almeno 6 ore e nessagh dltri due periodi deve
meno di un'ora. Gli intervalli tra periodi consesitli riposo non devono superare 14 ore. Le deeogbn potranno andare oltre
due periodi di 24 ore per ogni periodo di 7 giorni.

Gli Stati membri stabiliscono, al fine di prewme I'abuso di alcole, un limite di tasso alcohieo non superiore allo 0,05% o a
0,25mgl/l di alcole nell’alito o un quantitativo dicole che conduca alla stessa concentrazionei@gpeér comandanti, ufficiali
e altri marittimi, mentre svolgono i rispettivi cqiti in materia di sicurezza e protezione dell’agriie marino.

Articolo 16
Dispensa

In caso di eccezionale necessita, le autorita coenpie ove a loro giudizio cid non provochi pregiid alle persone, ai beni o
all'ambiente, possono rilasciare una dispensa enmetta ad un determinato appartenente alla gémbai di prestare servizio
Su una determinata nave per un periodo stabilieoradn superi i 6 mesi in una funzione diversa dallgui radi operatore, se
non con I'eccezione di quanto stabilito dalle rielatnorme radio, per cui egli non possiede un ad#guertificato, purché la
persona a cui é rilasciata la dispensa sia suffierente qualificata per occupare il posto vacantenodo sicuro, con
soddisfazione delle autorita compe-tenti. Tuttdeigispense non sono concesse ad un comandaniedidttore di macchina,
salvo in caso di forza maggiore e, in questo cpspjl minor tempo possibile.

Qualsiasi dispensa concessa per il posto écid@s solo ad una persona debitamente abilitataoechipare il posto
immediatamente sottostante. Nei casi in cui nonpsescritta I'abilitazione per il posto sottostanke dispensa pud essere
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rilasciata ad una persona la cui qualificazioneaiga siano, a giudizio delle autorita competediticompleta equivalenza ai
requisiti per il posto da occupare a patto cheaakepersona non possiede un appropriato certifjdatsia prescritto di superare
una prova accettata dalle autorita competenti qdatestrazione che tale dispensa pud essere al@ssenza correre rischi.
Inoltre, le autorita competenti si assicurano ohey appena possibile, il posto in questione siaupato dal titolare di un
appropriato certificato.

Articolo 17

Responsabilita degli Stati membri in ordine alla fomazione e alla valutazione

1 Gli Stati membri designano le autorita o gli arigani che:
a) forniscono la formazione di cui all'articolo 3;
b) organizzano e/o controllano le prove, se debras
C) rilasciano i certificati di idoneita di cui alfticolo 11;
d) concedono le dispense di cui all'articolo 16.

2 Gli Stati membri assicurano quanto segue:

tutte le unita di formazione e valutazione dejente di mare:

i. devono essere strutturate secondo programmitischie indichino, tra I'altro, i metodi, i mezzii hsegna-
mento, le procedure e il materiale scolastico awrtr per conseguire i livelli di competenza présicr

ii. devono essere condotte, controllate, valutateadiuvate da persone qualificate conformemenéelettere d) e
e)ef);

ii. le persone incaricate di attivita di formazeom servizio o a valutazione a bordo di una nawsspno condurre tali
attivita solo quando esse non ostacolino la normafeduzione della nave ed essi possono dedicaoeoiltempo e la
loro attenzione alle predette attivita;

iii. gli insegnanti, i supervisori e gli esaminatdevono essere adeguatamente qualificati perpgiciéici tipi e livelli delle
attivita di formazione o di valutazione delle cortggeze della gente di mare da condursi sia a bondaderra;

iv. chiunque svolga attivita di formazione in seiw per la gente di mare, a bordo o a terra, @ahtifine di ottenere un
certificato di abilitazione ai sensi della presetitettiva dove:

i) essere in grado di comprendere il programmaxifzione e gli obiettivi di formazione specifi@ldarticolare
tipo di formazione impartita;

ii) essere qualificato per i compiti per i qualiftamazione € impartita;
iii) se la formazione € impartita con 'ausilio simulatori:

aver ricevuto un’istruzione adeguata circa le teleaid'insegnamento che comportano I'uso di simuilago
aver accumulato sufficiente esperienza praticdusaldel tipo particolare di simulatore utilizzato;

V. chiunque sia responsabile della supervisionldetmazione in servizio della gente di mare vala fine di ottenere un
certificato deve avere una piena comprensione oEjramma di formazione e degli obiettivi specifitiiogni tipo di
formazione impartita;

vi. chiunque effettui attivita di valutazione inrgzio delle competenze della gente di mare, a bard terra, valida al fine
di ottenere un certificato ai sensi della preselitettiva deve:

i) avere un livello adeguato di conoscenza e compgiene delle competenze che é chiamato a valutare;
ii) essere abilitato ai compiti oggetto di valutaze;

iii) aver ricevuto un'istruzione adeguata circaétwdi e le pratiche di valutazione;
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iv) aver acquisito sufficiente esperienza pratiel'attivita di valutazione;

)] quando l'attivita di valutazione & effettuatancl'ausilio di simulatori, aver maturato suffictenesperienza
pratica nell'attivita di valutazione con il partiaoe tipo di simulatore utilizzato, sotto la supsigne e con
soddisfazione di un esaminatore esperto;

vii quando uno Stato membro riconosce un cors@dnézione, un istituto di formazione o una quadifione impartita da
un istituto di formazione, come requisiti validi fi del rilascio di un certificato, le qualifiche I'esperienza degli
insegnanti e degli esaminatori sono disciplinatleddisposizioni sui livelli di qualita di all'artiolo 10. Tali qualifiche,
I'esperienza e l'applicazione dei livelli di qualitdevono comportare un'adeguata formazione nelmidbe
d'insegnamento e nei metodi e nelle pratiche dinfzione e valutazione ed essere conformi a tuttidposizioni
applicabili delle lettere d), €) e f).

Articolo 18

Comunicazione a bordo

Gli Stati membri assicurano che:

a) fatte salve le lettere b) e d) a bordo di tuttedei battenti la bandiera di uno Stato membro sipravisti in qualsiasi
momento strumenti idonei ad un’efficace comunicaeiorale per scopi di sicurezza fra tutti i mentwilo equipaggio
della nave, in particolare ai fini di una riceziomeli una comprensione tempestive e corrette delteunicazioni e delle
disposizioni;

b) a bordo di tutte le navi da passeggeri battentbandiera di uno Stato membro, e di tutte le ndevipasseggeri
provenienti da e/o dirette ad un porto di uno Stambro, sia stabilita e iscritta nel registro drdo una lingua di
lavoro, al fine di garantire prestazioni efficaeiltequipaggio in materia di sicurezza;

la compagnia o il comandante, come opportunerdehano la lingua di lavoro appropriata. Ciascdalie persone che
prestano servizio a bordo € tenuta a comprendese del caso, a impartire ordini e istruzioni nahehriferire in tale
lingua;

se la lingua di lavoro non € una lingua ufficialdld Stato membro, tutti i piani e gli elenchi déiggere devono includere una
traduzione nella lingua di lavoro;

c) a bordo delle navi da passeggeri il persnataricato nel ruolo d’appello di aiutare i paggeri in situazioni di
emergenza sia faciimente individuabile e dotataaacita di comunicazione sufficienti per questopscin base a
un’adeguata combinazione dei seguenti criteri;

i la lingua utilizzata o le lingue utilizzate daagseggeri delle principali nazionalita trasportaii una rotta
determinata;

ii vocabolario di inglese per impartire istruzidai probabilita che la capacita di utilizzare unneémtare basilari
possa consentire di comunicare con un passeggeronebessiti aiuto, sia che il passeggero e il membr
dell’'equipaggio abbiano 0 meno una lingua in comune

iii I'eventuale necessita di comunicare in sitwezidi emergenza con altri mezzi (ad esempio cenodtrazioni,
gesti, ovvero richiamando I'attenzione sull'ubicaz delle istruzioni, dei punti di raccolta, desmbsitivi di
salvataggio o delle vie d'uscita) allorché la coficazione orale € inattuabile;

iv la misura in cui sono state fornite istruziaiisicurezza complete ai passeggeri nella o nelemadrelingue;

v le lingue in cui gli annunci di emergenza poss@ssere trasmessi in situazioni critiche o derasercitazioni
per fornire accurate direttive ai passeggeri eiface ai membri dell’equipaggio I'assistenza daspeggeri;

d) a bordo delle petroliere, delle chimichiere dlelgasiere battenti bandiera di uno Stato membropmandante, gli
ufficiali e i marinai siano in grado do comunicdra loro in una o piu lingue di lavoro comuni

e) siano previsti adeguati strumenti gecdmunicazione tra la nave e le autorita di téFedi. comunicazioni si svolgono
conformemente al capitolo V, regola 14, paragrattella SOLAS74;
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f) quando effettuano un controllo ai sensi deilzttiva 95/21/CE nella loro qualita di Stato dppaodo, gli Stati membri
controllino anche che le navi battenti bandieramth Stato membro osservino il presente protocollo.

Articolo 19
Riconoscimento di certificati

1. | marittimi che non possiedono il certificato dii @li’articolo 4 possono essere autorizzati a gnesservizio a bordo di navi che
battonobandiera di uno Stato membro, purché sia stataadosecondo la procedura di cui ai paragrafi @&del presente
articolo, una decisione sul riconoscimento del leedificato adeguato.

2. Uno Stato membro che intende riconoscere, méegliaonvalida, un certificato adeguato rilasciatoutapaese terzo ad un
comandante, ufficiale o radi operatore per press@wizio a bordo di una nave battente la propaadiera presenta alla
Commissione una domanda motivata di riconoscimdatgaese terzo in questione.

La Commissione assistita dall’Agenzia europea pesiturezza marittima, e con I'eventuale partedgraz degli Stati membri
interessati, provvede a raccogliere le informaziiniui all'allegato Il e procede ad una valutazafei sistemi di formazione e
di abilitazione del paese terzo per il quale éasfaesentata una domanda di riconoscimento aldinerificare se tale paese
soddisfa tutti i requisiti della convenzione STCWse siano state adottate le misure atte a prevéruck in relazione ai
certificati.

3. La Commissione decide in merito al riconoscitoeti un paese terzo secondo la procedura di eshroei all'articolo 28,
paragrafo 2, entro diciotto mesi dalla data di préazione della domanda di riconoscimento. Lo Staémnbro che presenta la
richiesta puo decidere di riconoscere unilaterakaénpaese terzo fino a quando non sia stata preaadecisione a norma del
presente paragrafo. Una volta concesso, il ricanusato € valido fatto salvo I'articolo 20. Se entrdéermine di cui al primo
comma, non & adottata alcuna decisione in meritdcahoscimento del paese terzo in questione, &toSinembro che ha
presentato la domanda puo decidere di riconoscette gaese terzo su base unilaterale fino a quandeara stata adottata una
decisione secondo la procedura di regolamentaziooei all’articolo 28, paragrafo 2.

4. Uno Stato membro puo decidere, in relazionerahd battenti la propria bandiera, di convalidacertificati rilasciati da paesi
terzi riconosciuti dalla Commissione, tenendo catetle disposizioni di cui all’allegato Il, puntiet5.

5. Restano validi i riconoscimenti dei certificatasciati da paesi terzi riconosciuti, pubblicaéillaGazzetta ufficiale dell’'Unione
europeaserie C, entro il 14 giugno 2005.

Detti riconoscimenti possono essere utilizzati d#itgli Stati membri, a condizione che la Commiss& non li revochi
successivamente in virtd dell’articolo 20.

6. La Commissione elabora e tiene aggiornato uncelélei paesi terzi riconosciuti. L'elenco & pubatd nellaGazzetta ufficiale
dell’'Unione europeaserie C.

7. Nonostante il disposto dell'articolo 5, paragrd, uno Stato membro puo, se le circostanze lbigitono, autorizzare un
appartenente alla gente di mare a prestare serwizima qualitd che non sia quella di ufficialeicad di radi operatore, ad
eccezione dei casi previsti dalle norme radio, yreperiodo di non oltre tre mesi a bordo di unaenhattente la sua bandiera,
quando egli sia in possesso di un certificato adegualido emesso e convalidato a norma di leggendpaese terzo che non &
ancora stato convalidato dallo Stato membro ingatesai fini dell'abilitazione a prestare servizidordo di navi battenti la sua
bandiera.

In tal caso, deve essere prontamente fornitadagpdocumentale dell'avvenuta presentazione dellaahda di convalida alle
competenti autorita.

Articolo 20
Mancata conformita con i requisiti della convenzioe STCW

1. Fatti salvi i criteri stabiliti nell’'allegato Il, ;ando uno Stato membro ritiene che un paese t@anasciuto non soddisfa piu i
requisiti della convenzione STCW, ne informa quagmiona la Commissione, precisando i motivi.

La Commissione sottopone immediatamente il cagomitato di cui all’articolo 28, paragrafo I.

2. Fatti salvi i criteri stabiliti nell'allegato II, gando la Commissione ritiene che un paese terzmogciuto non soddisfa piu i
requisiti della convenzione STCW, ne informa quamiona gli Stati membri, precisando i motivi.
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La Commissionesottopone immediatamente il caso al comitato diaditarticolo 28, paragrafo 1

3. Quando uno Stato membro intende revocare la cafevatii tutti i certificati rilasciati da un paeserze ne informa
immediatamente la Commissione e gli altri Stati hapmotivando debitamente la propria intenzione.

4, La Commissione, assistita dall’Agenzia europea la sicurezza marittima, riesamina il riconosaitoedel paese terzo in
questione per verificare se questo & venuto mdagedscrizioni della convenzione STCW.

5. Quando sussistono indizi che un determinattutstidi formazione marittima non soddisfa piu legurizioni della convenzione
STCW, la Commissione notifica al paese interessh® il riconoscimento dei certificati di detto pees revocato entro due
mesi, fatta salva I'adozione di misure per assi@uilaispetto di tutte le prescrizioni della comzéone STCW.

6. La decisione sulla revoca del riconoscimentaléttata secondo la procedura di esame di cui &lidp 28, paragrafo 2. Gli
Stati membri interessati prendono le misure adegaatini della attuazione della decisione.

7. Resta valida la convalida che attesta il riceimasnto dei certificati rilasciati a norma delliadlo 5, paragrafo 6, prima della
data in cui & adottata la decisione di revocargcidinoscimento del paese terzo. | marittimi titoldr detta convalida non
possono tuttavia esigere una convalida che attesti una qualifica piu elevata, salvo quando dettalutazione & fondata
unicamente su un’esperienza supplementare di sginiznare.

Articolo 21
Rivalutazione

1. La Commissione , assistita dall’Agenzia europeala sicurezza marittima, procede regolarmerdegleeno ogni cinque anni,
ad una rivalutazione dei paesi terzi riconosciatigdo la procedura di cui all'articolo 19, pardgrd, primo comma, compresi
quelli indicati all'articolo 19, paragrafo 6, peenficare se soddisfano i pertinenti criteri stabdall’allegato Il e se sono state
adottate le misure adeguate di prevenzione deili fn materia di certificati di abilitazione.

2. La Commissione definisce i criteri di prioritérpla valutazione dei paesi terzi sulla base déirdgultanti dal controllo dello
Stato di approdo ai sensi dell’articolo 23 e dadlazioni concernenti i risultati di valutazionidipendenti comunicate dai paesi
terzi ai sensi della sezione A-1/7 del codice STCW.

3. La Commissione presenta agli Stati membri uteziene sui risultati della valutazione.

Articolo 22
Controllo dello stato di approdo

1. Le navi, indipendentemente dalla bandiera chtoba ed eccetto i tipi di nave esclusi dall'artc@, sono soggette, mentre si
trovano nei porti di uno Stato membro, al contrallello Stato di approdo da parte di funzionari tebiente autorizzati da
quest'ultimo per verificare che tutta la gente dirmche presta servizio a bordo ed é tenuta a@ awecertificato ai sensi della

convenzione STCW possieda tale certificato o netsita validamente dispensata.

2. Nell'esercitare il controllo dello Stato d’appimai sensi della presente direttiva gli Stati marabsicurano che siano applicate
tutte le pertinenti disposizioni procedure delleettiva 95/21/CE.

Articolo 23
Procedure di controllo dello Stato di approdo
1 Fatta salva la direttiva95/21/CE, le ispezioni dintrollo da parte dello stato di approdo ai seedfiatticolo 22 sono limitate a:
a) verificare che tutta la gente di mare che prestvizio a bordo e deve essere abilitata ai sl convenzione STCW
possieda un certificato adeguato o ne sia stat@larabnte dispensata, oppure fornisca prova doclateenti aver

presentato domanda di convalida attestante il dsoimento del certificato delle autorita dello 8tdt bandiera;

b) verificare il numero e i certificati della genterdare che presta servizio a bordo siano confortirairme in materia di
sicurezza previste dello Stato di bandiera.
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Si procede ad una valutazione in conformita pHete A del codice STCW, dell'idoneita della gediemare in servizio sulla
nave a mantenere nel modo appropriato le normengctee di guardia e di sicurezza, stabilite datiavenzione STCW, qualora
vi siano fondati motivi per ritenere che tali normen siano mantenute per uno dei seguenti motivi;

a) la nave & stata coinvolta in una collisioneyirarenamento o in un incagliamento;

b) si & verificato, durante la navigazione o metdr@ave era alla fonda o all’'ormeggio, uno scailtEito di sostanze
dalla nave in violazione di una convenzione inteiomale;

C) la nave é stata manovrata in maniera irregagpericolosa per la sicurezza contravvenendo aslisjoni in materia di
rotta adottate dall'lMO o a pratiche e proceduraamrenti la sicurezza alla navigazione;

d) le condizioni di esercizio della nave sono @i costituire un pericolo per le persone, le coséambiente, o da
compromettere la sicurezza.

e) Un certificato € stato ottenuto con la frodel assessore di un certificato non € la personaqugsto € stato
originariamente rilasciato;

f) La nave batte la bandiera di un paese che reomatificato la convenzione STCW o il comandanti,uficiali o i
marinai sono in possesso di certificati rilasciiiun paese terzo che non ha ratificato la coneeezSTCW.

Nonostante la verifica del certificato, la valzibne di cui al paragrafo 2 pud imporre alla geditenare di dimostrare le
rispettive competenze in relazione alle funzionsegmate a ciascuno. Tale dimostrazione pud inctuder verifica
dell'osservanza delle prescrizioni operative in eniat di guardia e della capacita di ciascun mariitdi reagire adeguatamente
nei casi di emergenza al livello delle proprie cetemze.

Articolo 24

Fermo

Fatta salva la direttiva 95/21/CE, le seguenti cage nella misura in cui il funzionario che effettill controllo dello Stato di approdo
abbia stabilito che esse costituiscono un perigmp le persone, le cose o I'ambiente, sono gliiumotivi ai sensi della presente
direttiva per i quali uno Stato membro decide ihfe di una nave;

a)

La gente di mare non possiede certificati difigati adeguati, non € stata validamente esematéornisce prova documentale
di aver presentato domanda di convalida attestaritonoscimento del certificato alle autorita kbeStato di bandiera;

Non sono state rispettate le norme applicabithateria di sicurezza prescritte dallo Stato didiera;

Non sono state rispettate le prescrizioni inamiatdi guardia in navigazione o in macchina speaifiente applicabili alla nave
da parte dello Stato di bandiera;

In una guardia manca una persona abilitataratifunamento di dispositivi essenziali per la sieagedella navigazione, per la
sicurezza delle radio comuni- cazioni o per la preaione dell'inquina mento marino;

Non e stata comprovata I'idoneita professiop&ei compiti imposti alla gente di mare quant@alicurezza della nave e alla
prevenzione dell'inquinamento;

Non & possibile assegnare al primo turno di disarall'inizio del viaggio e ai turni di guardia cuessivi persone
sufficientemente riposate e comunque idonee aiderv

Articolo 25
Controllo periodico del’adempimento
La Commissione, fatti salvi i poteri ad essa caitifelall’articolo 226 del trattato, verifica regataente ed almeno ogni cinque
anni, con l'assistenza dell’Agenzia europea pesitairezza marittima, che gli Stati membri adempiafie norme minime
stabilite dalla presente direttiva.

Articolo 25bis

Informazioni a fini statistici
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Gli Stati membri trasmettono alla Commissione feimazioni di cui all'allegato V a fini statistici.

Tali informazioni vengono trasmesse annualmedidgli Stati membri alla Commissione ed in formatetteonico e
comprendono le informazioni registrate al 31 diceentell’anno precedente.

La Commissione riceve il mandato di adottaredattegati a norma dell'articolo ¥ al fine di stabilire misure appropriate per
la raccolta, la conservazione e I'analisi dellomfazioni in questione.

Articolo 26

Relazioni
Entro il 14 dicembre 2008 la Commissione presehfdaglamento europeo e al Consiglio una relaziomsata su un'analisi e
una valutazione approfondita delle disposizionialebnvenzione STCW, della loro applicazione ealebnoscenze acquisite

per quanto concerne la relazione tra la sicurezklvello di formazione degli equipaggi delle riav

Entro il 20 ottobre 2010, la Commissione presah®arlamento europeo e al Consiglio una relaziinalutazione elaborata in
base alle informazioni ottenute ai sensi dell’afic25.

Nella relazione la Commissione analizza lo statadempi- mento degli Stati membri alla presentettiva e, qualora necessario,
presenta proposte per misure supplementari.

Articolo 27

Modifiche

La Commissione riceve il mandato di adottare agfiedati che modificano I'allegato V della presedieettiva per quanto riguarda
contenuto e dettagli specifici e rilevanti delldoirmazioni che devono essere comunicate dagli $t&tinbri, tenendo conto delle
salvaguardie sulla protezione dei dai a norma aitolo27bis.

2.

Articolo 27bis
Esercizio della delega
Il potere conferito alla Commissione di adottat delegati & soggetto alle condizioni stabitite presente articolo.
La delega di poteri di cui all'articolo BB all'articolo 27 e conferita alla commissione peraudurata indentera minata a
decorrere dalla data di entrata in vigore dellssente direttiva a rilasciare, riconoscere e codead, fino al 1° gennaio 2017,
certificati in conformita ai requisiti della pregerdirettiva come prima della sua entrata in vigore
La delega di poteri di cui all'articolo Bis e all'articolo 27 pud essere revocata in qualunepeenento dal Parlamento europeo
o dal Consiglio. La decisione di revoca pone fitla delega dei poteri indicati in tale decisiondi effetti della decisione
decorrono dal giorno successivo a quello della puigblicazione nella Gazzetta ufficiale dell’'Unioraropea o da una data
successiva ivi precisata. La decisione di revosaitaimpregiudicata la validita degli atti deleggifi in vigore.
Non appena adottato un atto delegato, la Conimnigdo notifica simultaneamente al Parlamento pecce al Consiglio.
Un atto delegato adottato ai sensi dell’artic@lbis e dell’articolo 27 entra in vigore solo se il Pamento europeo o il
Consiglio non hanno sollevato obiezioni entro duesidlalla sua notifica alle due istituzioni, oppses prima della scadenza di
tale termine, il Parla- mento europeo e il Consiglianno entrambi comunicato alla Commissione che feomuleranno
obiezioni. Tale periodo puod essere prorogato dirdesi su iniziativa del Parlamento europeo o deis@gio.
Articolo 28

Comitato

La Commissione & assistita dal comitato per larszza marittima e la prevenzione dell'inquinameptovocato dalle navi
(COSS) istituito dal regolamento (CE) n° 2099/2082tratta di un comitato ai sensi del regolamehitg) n° 182/2011.

Nei casi in cui & fatto riferimento al preseptgagrafo, si applica I'articolo 5 del regolame(ithe) n° 182/2011.

Articolo 29
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Sanzioni
Gli Stati membri istituiscono un sistema di sankiper i casi di inosservanza delle norme nazioadbttate in attuazione degli articoli
3,5 7,9 10, 11, 12, 13, 14, 15, 17, 18, 19,22,24 e dell'allegato |, e adottano tutti i predimenti necessari per assicurarne la
concreta applicazione. Le sanzioni previste dewessere efficaci, proporzionate e dissuasive.
Articolo 30
Disposizioni transitorie
1. Nei confronti della gente di mare che ha iniziato servizio di navigazione riconosciuto, un prograaui istruzione e
formazione riconosciuto o un corso di formaziorniosciuto prima del 1° luglio 2013, uno Stato mesnpuo continuare a
rilasciare e convalidare, fino al 1° gennaio 20déttificati in conformita ai requisiti della prege direttiva come prima della

sua entrata in vigore.

Fino al 1° gennaio 2017, uno Stato membro pu¢ noafie a rinnovare e prorogare certificati e comkealn conformita ai requisiti della
presente direttiva come prima della sua entratagare.

Articolo 31
Comunicazione

Gli Stati membri comunicano immediatamente alla @ossione il testo di tutte le disposizioni che exfbttano nesettore disciplinato
dalla presente direttiva.

La Commissione ne informa gli altri Stati membri.
Articolo 32
Abrogazione

La direttiva 2001/25/CE, modificata dalle direttinell'allegato I, parte A, & abrogata, fatti salgli obblighi degli Stati membri
relativi ai termini di recepimento nel diritto naniale di cui all'allegato Ill, parte B.

1. | riferimenti alla direttiva abrogata si intendoratti alla presente direttiva e debbono esseré ftondo la tavola di
concordanza di cui all'allegato 1V.

Articolo 33
Abrogato
Articolo 2
Entrata in vigore
La presente direttiva entra in vigore il ventesigiarno successivo alla pubblicazione néllazzetta ufficiale dell’'Unione europea.
Essa si applica a decorrere dal 1° gennaio 2012.
Articolo 3
Recepimento
1. Gli Stati membri adottano le disposizioni legislati regolamentari e amministrative necessarie pafocmarsi alla presente
direttiva entro e non oltre il 31 dicembre 2012siEmunicano immediatamente alla Commissionesioteli tali disposizioni
nonché una tavola di concordanza tra queste uléne presente direttiva. Gli Stati membri comunatia Commissione il
testo delle disposizioni essenziali di diritto ime adottate nella materia disciplinata dalla pnéselirettiva.

Articolo 4

Destinatari
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Gli Stati membri sono destinatari della presentettiva.

Fatto a Bruxelles,

Per il Parlamento europeo Per il Consiglio
Il presidente Il presidente
"ALLEGATO |
REQUISITI PER LA FORMAZIONE DI CUI ALL'ARTICO LO 3 FISSATI DALLA
CONVENZIONE STCW
CAPO |

DISPOSIZIONI GENERALI

1. Le regole di cui al presente allegato sono intigdalle disposizioni vincolanti contenute nellatpaA del codice STCW, ad
eccezione del capitolo VIII, regola VIII/2.

Qualsiasi riferimento a un requisito previsto da wagola va inteso come riferimento anche allacsezcorrispondente della
parte A del codice STCW.

Gli Stati membri assicurano che i marittimi siamoossesso delle adeguate competenze linguistodneg indicato nelle
sezioni A-1l/1, A-llI/1, A-IV/2 e A-1l/4 del codiceSTCW, necessarie allo svolgimento delle loro dggw@ mansioni sulle navi
battenti bandiera di uno Stato membro ospitante.

La parte A del codice STCW indica i livelli di coegnza che devono essere dimostrati dai candidlailaacio e alla
convalida di certificati di competenza in virtu Beldisposizioni della convenzione STCW. Per chauir nesso tra le
disposizioni sull'abilitazione alternativa del captl e le disposizioni sulle abilitazioni dei capi, 1ll e IV, le idoneita

specificamente indicate nei livelli di competenpag state raggruppate nelle sette funzioni seguenti

(1) Navigazione;

2) Maneggio e stivaggio del carico;

(3) Controllo del governo della nave e assistalpersone a bordo;

(4)  Macchine e motori marini;

(5) Apparecchiature elettriche, elettroniche edfitrollo;

(6) Manutenzione e riparazioni;

(7 Comunicazioni radio,

ai seguenti livelli di responsabilita:

1) Livello dirigenziale;

(2) Livello operativo;

(3)  Livello ausiliario.

Le funzioni e i livelli di responsabilita sono deifi dai sottotitoli delle tavole dei livelli di copetenza contenute nella parte A,
capi ll, Ill e IV del codice STCW.
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CAPO I

COMANDANTE E SEZIONE DI COPERTA

Regola 11/1

Requisiti minimi obbligatori per I'abilitazione degli ufficiali responsabili della guardia di navigazione su

2.3.

2.4.

2.5.

2.6.

navi di 500 o piu tonnellate di stazza lorda

Ogni ufficiale responsabile della guardia di igazione che presti servizio su navi marittime @0% piu TSL deve possedere
un certificato di competenza.

Ogni candidato all'abilitazione deve:

avere almeno 18 anni;

aver prestato un servizio di navigazione ricondascper un periodo non inferiore a 12 mesi nell'ambli un programma di
formazione riconosciuto, in cui sia compresa uiviédt di formazione a bordo conformemente alle prizsoni della sezione
All/1 del codice STCW, e che sia documentato irregistro di formazione riconosciuto, oppure avespato un servizio di

navigazione riconosciuto per un periodo non inferia 36 mesi;

aver prestato, durante il prescritto servizimavigazione, servizi di guardia sul ponte sotteupervisione del comandante o di
un ufficiale qualificato per almeno sei mesi;

avere i requisiti applicabili previsti dallegole del capo IV, ove prescritti per I'espletarnedei servizi radio definiti in
conformita delle norme radio;

aver frequentato con esito positivo i prevististali istruzione e di formazione riconosciuti ece una competenza del livello
indicato alla sezione A-1l/1 del codice STCW;

avere una competenza del livello indicato allzig®e A-VI/1, paragrafo 2, sezione A-VI/2 paragrdéi 1 a 4, sezione A-VI/3
paragrafi da 1 a 4 e sezione A-VI/4 paragrafi da3ldel codice STCW.

Regola 11/2

Requisiti minimi obbligatori per |'abilitazione dei comandanti e dei primi ufficiali di coperta di nau di

500 o piu tonnellate di stazza lorda

Comandante e primo ufficiale di coperta di navi di3000 o piu TSL

1.

2.1

211

2.1.2.

2.2.

Ogni comandante e primo ufficiale di coperta diimaarittime di 3000 o piu TSL devono possedere ertificato di
competenza.

Ogni candidato all'abilitazione deve:

avere i requisiti per l'abilitazione in djtea di ufficiale responsabile della guardia di fgazione su navi di 500 o piu TSL ed
aver prestato un servizio di navigazione ricondscin quel compito:

per l'abilitazione quale primo ufficiale dipgerta, per non meno di 12 mesi; e,

per l'abilitazione quale comandante, per nonaonéi 36 mesi; tuttavia questo periodo puo essdato a non meno di 24 mesi
se almeno 12 mesi di tale servizio di navigaziaomosstati prestati in qualita di primo ufficiale cbperta;

avere frequentato con esito positivo i pg&wgorsi di istruzione e formazione riconosciutéere una competenza del livello
indicato alla sezione A-11/2 del codice STCW peomandanti e i primi ufficiali di coperta di navi 8000 e piu TSL.
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Comandante e primo ufficiale di coperta di navi trale 500 e le 3000 TSL

1. Ogni comandante e primo ufficiale di coperta di inaarittime tra le 500 e le 3000 TSL deve possedarecertificato di
competenza.
2. Ogni candidato all'abilitazione deve:

2.1. per l'abilitazione quale primo ufficiale di coferpossedere i requisiti per I'abilitazione inlgaadi ufficiale responsabile della
guardia di navigazione su navi di 500 o piu TSL;

2.2. per l'abilitazione quale comandante, possedeequisiti per I'abilitazione in qualita di uffale responsabile della guardia di
navigazione su navi di 500 o piu TSL e aver prestet servizio di navigazione riconosciuto in quempito per non meno di
36 mesi; tuttavia questo periodo puo essere ridattmn meno di 24 mesi se almeno 12 mesi di taldzse di navigazione
sono stati prestati in qualita di primo ufficialecdperta;

2.3. aver frequentato con esito positivo i préwisrsi di formazione riconosciuta e avere una petanza del livello indicato alla
sezione A-1l/2 del codice STCW per i comandantpeiini ufficiali di coperta di navi tra le 500 e 3900 TSL.

Regola /3

Requisiti minimi obbligatori per l'abilitazione di ufficiali responsabili della guardia di navigazionee di
comandanti di navi di TSL inferiore a 500

1. Ogni ufficiale responsabile della guardia di nazigpne che presti servizio su una nave marittimstaiza lorda inferiore a 500
t non adibita a viaggi costieri deve possedereattificato di competenza per navi di 500 o pit TSL.

2. Ogni comandante in servizio su una nave marittiingtazza lorda inferiore a 500 t non adibitaaggi costieri deve possedere
un certificato di competenza per il servizio in biidadi comandante di navi tra le 500 e le 3000 TSL

Navi adibite a viaggi costieri

Ufficiale responsabile della guardia di navigazione

1. Ogni ufficiale responsabile della guardia di nazipne su navi marittime di stazza lorda inferiar®00 t adibite a viaggi
costieri deve possedere un certificato di competenz

2. Ogni candidato all'abilitazione in qualita di wffile responsabile della guardia di navigazioneat marittime di stazza lorda
inferiore a 500 t adibite a viaggi costieri deve:

2.1. avere almeno 18 anni;
2.2. aver effettuato:

2.2.1. un addestramento speciale, ivi compreso un adeqexiodo di servizio di navigazione, come stabilitallo Stato membro;
oppure

2.2.2. un servizio di navigazione riconosciuto nelkaisne di coperta per un periodo non inferiore angsi;

2.3. avere i requisiti applicabili prescritti taregole del capo 1V, ove necessari per esplétaegvizi radio definiti in conformita
delle norme radio;

2.4.  aver frequentato con esito positivo i prewistrsi di istruzione e di formazione riconosciatavere una competenza del livello
indicato alla sezione A-11/3 del codice STCW peir ficiali responsabili della guardia di navigam® su navi di stazza lorda
inferiore a 500 t adibite a viaggi costieri;

2.5. avere una competenza del livello indicata skzione A-VI/1, paragrafo 2, sezione A-VI/2 pasdigda 1 a 4, sezione A-VI/3
paragrafi da 1 a 4 e sezione A-VI/4 paragrafi @a3ldel codice STCW.
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Comandante

Ogni comandante che presti servizio su navi marétdi stazza lorda inferiore a 500 t adibite a giagpstieri deve possedere un
certificato di competenza.

1.

1.1.

1.2,

1.3.

1.4.

2

Ogni candidato all'abilitazione in qualita di candante di navi marittime di stazza lorda inferiar&00 t adibite a viaggi
costieri deve:

avere almeno 20 anni;

aver prestato un servizio di navigazione ricongdscin qualita di ufficiale responsabile della gdia di navigazione per un
periodo di non meno di 12 mesi;

aver frequentato con esito positivo i previstsi di istruzione e di formazione riconosciatavere una competenza del livello
indicato alla sezione A-11/3 del codice STCW pepimandanti di navi di stazza lorda inferiore a 5@@dibite a viaggi costieri;

avere una competenza del livello indicato allam®z A-VI/1, paragrafo 2, sezione A-VI/2 paragrdéi 1 a 4, sezione A-VI/3
paragrafi da 1 a 4 e sezione A-VI/4 paragrafi @a3ldel codice STCW.

Dispense

L'amministrazione, se considera che le dimensionind nave e le condizioni di viaggio siano talirdadere I'applicazione di tutti i
requisiti previsti alla presente regola e alla seei A-11/3 del codice STCW esorbitanti o inattuabiud, nella misura che ritiene
opportuna, dispensare il comandante e |'ufficiaigponsabile della guardia di navigazione su tale maclasse di navi da alcuni dei
requisiti, tenendo presente la sicurezza di tetteavi che potrebbero essere operanti nelle stesgee.

Regola 11/4

Requisiti minimi obbligatori per |'abilitazione dei marinai facenti parte di una guardia di navigaziore

2.1.

2.2.

2.3.

2.4,

2.5.

2.1,

2.2.

Ogni marinaio facente parte di una guardia di gazione su navi marittime di 500 o pit TSL, che s@un marinaio che stia
compiendo la formazione o un marinaio i cui compitientre & di guardia, sono di natura tale da nichiedere
specializzazione, deve possedere un certificatguate allo svolgimento dei propri compiti.

Ogni candidato all'abilitazione deve:

avere almeno 16 anni;

aver effettuato:

un servizio di navigazione riconosciuto comprendaaitneno sei mesi di formazione e di pratica; oppur

un addestramento speciale, a terra 0 a bordo, @mpnte un periodo di servizio di navigazione msciuto che non sia
inferiore a due mesi;

avere una competenza del livello indicato alleae A-11/4 del codice STCW.
Il servizio di navigazione, la formazione e lafca di cui ai punti 2.2.1 e 2.2.2 devono essssoéiati con funzioni attinenti

alla guardia di navigazione e comportare 'esecweidi compiti sotto la supervisione diretta del emlante, dell'ufficiale
responsabile della guardia di navigazione o di @nimaio qualificato.

Regola 11/5

Requisiti minimi obbligatori per I'abilitazione di marinai in qualita di marittimi esperti di coperta

Ogni marittimo esperto di coperta in serviziousia nave di 500 o piu TSL, deve possedere un ivatisf adeguato.
Ogni candidato all'abilitazione deve:

avere almeno 18 anni;

possedere i requisiti per l'abilitazione dei marfagenti parte di una guardia di navigazione;
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2.3. pur essendo qualificato per servire come marifag@nte parte di una guardia di navigazione, dewere un servizio di
navigazione riconosciuto nella sezione di coperta:

2.3.1. non inferiore a 18 mesi , oppure

2.3.2 non inferiore a 12 mesi e aver completato lanfazione riconosciuta; e,

2.4. avere una competenza del livello indicato allz@®e A-11/5 del codice STCW.

3. Ogni Stato membro raffronta i livelli di compeenda esso previsti per i marittimi esperti, peargo riguarda il rilascio di
certificati da emettersi entro il 1° gennaio 20&@n quelli indicati per i certificati di cui alleegione A-11/5 del codice STCW e,
se necessario, stabiliscono la necessita per qtipstdi personale di aggiornare le proprie quelié.

4, Fino al 1° gennaio 2017, uno Stato membro che éaparte della "International Labour Organisatirtification of Able
Seamen Convention" (Convenzione dell'Organizzaziotenazionale del lavoro per la certificazioné marittimi esperti) del

1946 (N. 74), pud continuare a rinnovare e proregegrtificati e convalide in conformita alle dispeni della suddetta
convenzione.

5. Uno Stato membro pud ritenere che un marittimbia requisiti previsti dalla presente regola mda ha prestato servizio
nella qualita pertinente nella sezione di copeetayn periodo di almeno 12 mesi durante i 60 mbsigrecedono I'entrata in
vigore della presente direttiva.
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CAPO Il

REPARTO MACCHINE

Regola lll/1

Requisiti minimi obbligatori per l'abilitazione a ufficiale responsabile della guardia in macchina iun
locale macchine presidiato o a ufficiale addetto @ervizio in macchina in un locale macchine
periodicamente non presidiato

1. Ogni ufficiale responsabile della guardia in macehin un locale macchine presidiato od ogni uffieidi macchina addetto al
servizio in un locale macchine periodicamente noesigiato, in servizio su navi marittime aventi apparato motore di
propulsione principale di potenza pari o supermi#0 kW, deve possedere un certificato di comgeten

2. Ogni candidato all'abilitazione deve:

2.1 avere almeno 18 anni;

2.2. aver completato una formazione di specializzaziém laboratorio combinata e aver prestato un gervili navigazione
riconosciuto per un periodo non inferiore a 12 mesil'ambito di un programma di formazione riconogx, in cui sia
compresa attivita di formazione a bordo conformetmeaile prescrizioni della sezione A-lll/1 del coeiSTCW, e che sia
documentato in un registro di formazione riconosgiuoppure aver completato una formazione di sfiezizione in
laboratorio combinata e aver prestato un serviziaayigazione riconosciuto per un periodo non it a 36 mesi di cui
almeno 30 mesi di servizio di navigazione nel reparacchine;

2.3.  aver prestato, durante il prescritto serviziondvigazione, servizi di guardia in un locale maoehsotto la supervisione del
direttore di macchina o di un ufficiale qualificgter almeno sei mesi;

2.4. aver frequentato con esito positivo i previstisiai istruzione e di formazione riconosciuti e svena competenza del livello
indicato alla sezione A-11l/1 del codice STCW;

2.5. avere una competenza del livello indicato allziaee A-VI/1, paragrafo 2, sezione A-VI/2 paragrdéi 1 a 4, sezione A-VI/3
paragrafi da 1 a 4 e sezione A-VI/4 paragrafi @a3ldel codice STCW.

Regola 111/2

Requisiti minimi obbligatori per I'abilitazione a direttore di macchina e a primo ufficiale di macchira su
navi aventi un apparato motore di propulsione pringpale di potenza pari o superiore a 3000 kW

1. Ogni direttore di macchina ed ogni primo ufficiale macchina in servizio su navi marittime, avemi apparato motore di
propulsione principale di potenza pari o supermB000 kW, deve possedere un certificato di conmzete

2. Ogni candidato all'abilitazione deve:

2.1. avere i requisiti per I'abilitazione in qualitd ufficiale responsabile della guardia in macchswanavi aventi un apparato
motore di propulsione principale di potenza pasuperiore a 750 kW ed aver prestato un serviziagligazione riconosciuto
in tale compito:

2.1.1. per l'abilitazione in qualita di primo ufficial# macchina, non meno di 12 mesi come ufficialendicchina qualificato; e,

2.1.2. per l'abilitazione a direttore di macchina, non met 36 mesi, tuttavia questo periodo pud esseletto a non meno di 24
mesi se almeno 12 mesi di tale servizio di navigagisono stati prestati in qualita di primo uffieidi macchina; e,

2.2. aver frequentato con esito positivo i previstisiali istruzione e di formazione riconosciuti eea una competenza del livello
indicato alla sezione A-111/2 del codice STCW.
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Regola 111/3

Requisiti minimi obbligatori per I'abilitazione a direttore di macchina e a primo ufficiale di macchira su
navi aventi un apparato motore di propulsione pringpale di potenza compresa tra 750 e 3000 kW

1. Ogni direttore di macchina ed ogni primo ufficiale macchina, in servizio su navi marittime avemnti apparato motore di
propulsione principale di potenza compresa trad3000 kW, deve possedere un certificato di conmzete

2. Ogni candidato all'abilitazione deve:
2.1.  possedere i requisiti per l'abilitazione in quati ufficiale responsabile della guardia in maoehi

2.1.1. per l'abilitazione in qualita di primo ufficialeé thacchina, avere un servizio di navigazione ricmigto non inferiore a 12 mesi
prestato come allievo ufficiale di macchina o ugle di macchina; e,

2.1.2. per l'abilitazione in qualita di direttore di maaeh, avere un servizio di navigazione riconosciuba inferiore a 24 mesi di cui
non meno di 12 mesi essendo qualificato a presemézio come primo ufficiale di macchina;

2.2. aver frequentato con esito positivo i previstisiai istruzione e di formazione riconosciuti ees& una competenza del livello
indicato alla sezione A-111/3 del codice STCW.

2. Ogni ufficiale di macchina che sia qualificato &gare servizio come primo ufficiale di macchinanswi aventi un apparato
motore di propulsione principale di potenza pasuperiore a 3000 kW pud prestare servizio cometdie di macchina su

navi aventi un apparato motore di propulsione ppiale di potenza inferiore a 3000 kW purché il dedto attesti tale
circostanza.

Regola lll/4

Requisiti minimi obbligatori per l'abilitazione a marinaio facente parte di una guardia in un locale
macchine presidiato o addetto al servizio in maccha in un locale macchine periodicamente non
presidiato

1. Ogni marinaio facente parte di una guardia inlarale macchine presidiato o addetto al serviziongcchina in un locale
macchine periodicamente non presidiato, su navittirae aventi un apparato motore di potenza paiperiore a 750 kW,che
non sia un marinaio che stia compiendo la formazi@nun marinaio i cui compiti sono di natura chenmichiede
specializzazione, deve possedere un certificatguate allo svolgimento dei propri compiti.

3. Ogni candidato all'abilitazione deve:

2.1. avere almeno 16 anni;

2.2.  aver effettuato:

2.2.1 un servizio di navigazione riconosciuto comprartdealmeno sei mesi di formazione e di pratica;uspp

2.2.2. un addestramento speciale, a terra 0 a bordoprdente un periodo di servizio di navigazion@nigsciuto che non sia
inferiore a due mesi;

2.3 avere una competenza del livello indicato atizigne A-111/4 del codice STCW.
3. Il servizio di navigazione, la formazione e lafica di cui ai punti 2.2.1 e 2.2.2 devono essesd@ati a funzioni attinenti alla

guardia dei locali macchine e comportare I'eseqeidi compiti sotto la supervisione diretta di ufficiale di macchina
qualificato o di un marinaio qualificato.
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Regola l11/5

Requisiti minimi obbligatori per l'abilitazione a marinaio esperto di macchina in un locale macchine

2.1,

2.2.

2.3.

2.3.1.

2.3.2.

2.4,

2.1.

2.2.

2.3

presidiato o addetto al servizio in macchina in utiocale macchine periodicamente non presidiato

Ogni marittimo esperto di macchina in serviziousia nave avente un apparato motore di potenzasaperiore a 750 kW
deve possedere un certificato adeguato.

Ogni candidato all'abilitazione deve:
avere almeno 18 anni;

possedere i requisiti per l'abilitazione a madn@cente parte di una guardia in un locale maeetpresidiato o addetto al
servizio in macchina in un locale macchine periadiente non presidiato;

pur essendo qualificato per servire come marirfaicente parte di una guardia di macchina, deveeavm servizio di
navigazione riconosciuto nel reparto macchine:

non inferiore a 12 mesi, oppure
non inferiore a 6 mesi e aver completato la faim@e riconosciuta; e,
avere una competenza del livello indicato allea®e A-111/5 del codice STCW.

Ogni Stato membro raffronta i livelli di competanda esso previsti per i marinai del reparto maecher quanto riguarda il
rilascio di certificati da emettere entro il 1° gem 2012, con quelli indicati per i certificati dui alla sezione A-lIl/5 del
codice STCW e, se necessario, stabilisce la neagsasi questo tipo di personale di aggiornare t@pe qualifiche.

Uno Stato membro puo ritenere che un marittibia i requisiti previsti dalla presente regola @ ha prestato servizio
nella qualita pertinente nel reparto macchine peperiodo di almeno 12 mesi durante i 60 mesi afeegriono I'entrata in
vigore della presente direttiva.

Regola 111/6

Requisiti minimi obbligatori per l'abilitazione a ufficiale elettrotecnico

Ogni ufficiale elettrotecnico in servizio su nawarittime, aventi un apparato motore di propulsipnincipale di potenza pari o
superiore a 750 kW, deve possedere un certificatompetenza.

Ogpni candidato all'abilitazione deve:
avere almeno 18 anni;

aver completato una formazione di specializzazionkboratorio combinata di almeno 12 mesi e guestato un servizio di
navigazione riconosciuto per un periodo non infexi@a 6 mesi nell'ambito di un programma di formaeiaiconosciuto
conforme ai requisiti della sezione A-111/6 del ¢ogl STCW, e che sia documentato in un registrodhfzione riconosciuto,
oppure aver completato una formazione di speciatizme in laboratorio combinata di almeno 36 mesiver prestato un
servizio di navigazione riconosciuto di cui alme&3mesi di servizio di navigazione nel reparto nidee; €,

aver frequentato con esito positivo i previsti ¢alisistruzione e di formazione riconosciuti e av@ma competenza del livello
indicato alla sezione A-111/6 del codice STCW.

Ogni Stato membro raffronta i livelli di competenda esso previsti per gli ufficiali elettrotednjmer quanto riguarda il rilascio
di certificati da emettersi entro il 1° gennaio 20Ton quelli indicati per i certificati di cui allsezione A-111/6 del codice
STCW e, se necessario, stabilisce la necessitguesto tipo di personale di aggiornare le propuali§iche.

Uno Stato membro puo ritenere che un marittimoi@blbequisiti previsti dalla presente regola quarth prestato servizio a
bordo nella qualita pertinente per un periodo aihedo 12 mesi durante i 60 mesi che precedono denin vigore della
presente direttiva e ha un livello di competenzecsirato alla sezione A-111/6 del codice STCW.

Nonostante i summenzionati requisiti prescritiparagrafi da 1 a 4, uno Stato membro puo riteneeepersona
opportunamente qualificata in grado di svolgeredainate funzioni di cui alla sezione A-l1I/6.
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Regola llI/7

Requisiti minimi obbligatori per l'abilitazione a marinaio elettrotecnico

1. Ogni marinaio elettrotecnico in servizio su urevé avente un apparato motore di potenza pari ersup a 750 kW deve
possedere un certificato adeguato.

2. Ogni candidato all'abilitazione deve:
(1) avere almeno 18 anni;
(2) avere completato un servizio di navigazione rasmuto comprendente almeno 12 mesi di formaziodiepeatica; o

(3)  aver completato una formazione riconosciutactriaun periodo di servizio riconosciuto di navigazé non inferiore a
6 mesi; oppure

(4)  disporre di qualifiche che soddisfano le compegetecniche di cui alla tabella A-111/7 del codi8@ CW e un periodo
riconosciuto di servizio di navigazione, non infeg a 3 mesi; e,

(5) avere una competenza del livello indicato allea®e A-111/7 del codice STCW.

3. Ogni Stato membro raffronta i livelli di competanda esso previsti per i marinai elettrotecniei, guanto riguarda il rilascio
di certificati da emettersi entro il 1° gennaio 20Ton quelli indicati per i certificati di cui allsezione A-1ll/7 del codice
STCW e, se necessario, stabilisce la necessitguesto tipo di personale di aggiornare le propualifiche.

4, Uno Stato membro puo ritenere che un marittimbiaal requisiti previsti dalla presente regola qi@ra prestato servizio a
bordo nella qualita pertinente per un periodo aihedo 12 mesi durante i 60 mesi che precedono denin vigore della
presente direttiva e ha un livello di competenzecsicato alla sezione A-111/7 del codice STCW.

5. Nonostante i summenzionati requisiti prescrati paragrafi da 1 a 4, uno Stato membro pud rinena persona
opportunamente qualificata in grado di svolgeredeinate funzioni di cui alla sezione A-lII/7.
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CAPOQO IV
PERSONALE ADDETTO ALLE RADIOCOMUNICAZIONI E Al SERV  1ZI RADIO

Nota esplicativa

Le disposizioni obbligatorie relative alla guardaio sono stabilite dalle norme radio e dalla @rrione SOLAS 74, nella versione
modificata. Le disposizioni per la manutenzionel@apparecchiature radio figurano nella convenziS@LAS 74, nella versione
modificata, e negli orientamenti adottati dall'lMO.

2.1.

2.2.

Regola IV/1
Applicazione

Fatto salvo il disposto del punto 2, le disposizidel presente capitolo si applicano ai radioofmeiasu navi che operano
nell'ambito del sistema globale di soccorso e sizzs in mare (GMDSS), come stabilito dalla convengiSOLAS 74, nella
versione modificata.

Il personale addetto ai servizi radio su navi nba sono tenute a conformarsi alle disposiziohi@dDSS contenute nel capo
IV della convenzione SOLAS 74 non € obbligato afoamarsi alle disposizioni del presente capo. Migai radio operatori in

servizio su tali navi devono conformarsi alle norradio. L'amministrazione provvede affinché siailasciati o riconosciuti
certificati adeguati per tali radiooperatori conregeritto dalle norme radio.

Regola IV/2

Requisiti minimi obbligatori per l'abilitazione di radiooperatori addetti ai servizi GMDSS
Chiunque sia responsabile o incaricato dell'¢apiento di servizi radio su navi tenute a parteeigd GMDSS deve possedere
un certificato adeguato relativo al GMDSS, rilaszi@ riconosciuto dall'amministrazione ai sensilelalisposizioni delle
norme radio.

Inoltre, ogni candidato alla certificazione di costgnza, a norma della presente regola, per il Zergu navi per le quali la
convenzione SOLAS 74, nella versione modificatabsisce che devono disporre di un'apparecchiaanie, deve;

avere almeno 18 anni; e,

aver frequentato con esito positivo i previsti ¢alisistruzione e di formazione riconosciuti e avema competenza del livello
indicato alla sezione A-IV/2 del codice STCW.
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CAPOV

REQUISITI PARTICOLARI RELATIVI ALLA FORMAZIONE DEL PERSONALE DI TALUNI
TIPI DI NAVI

Regola V/1-1

Requisiti minimi obbligatori relativi alla formazio ne e alle qualifiche di comandanti, ufficiali e mainai di
navi petroliere e chimichiere

1. Ufficiali e marinai addetti a compiti specifici @ohandati ad assumere responsabilita in relaziocaralo ed alle attrezzature
per il carico su navi petroliere o chimichiere deegossedere un certificato che attesta una foonazili base per operazioni
di carico su navi petroliere e chimichiere.

2. Ogni candidato a ottenere un certificato di forrnae di base per operazioni di carico su navi fier® e chimichiere deve
vere completato una formazione di base a normee d#posizioni della sezione A-VI/1 del codice STGMWdeve aver
completato:

(1) almeno tre mesi di servizio di navigazione ricsciato su navi petroliere o chimichiere e averialli di competenza
previsti alla sezione A-V/1-1, paragrafo 1 del aedSTCW, oppure

(2)  aver seguito una formazione di base riconoscigtagperazioni di carico su navi petroliere o chinéce e avere i
livelli di competenza previsti alla sezione A-V/]1qaragrafo 1 del codice STCW.

3. | comandanti, i direttori di macchina, i primifigiali di coperta, i primi ufficiali di macchina ehiunque altro abbia diretta
responsabilita delle operazioni di carico, scarE®ovrintenda alle operazioni di transito 0 manegigl carico, pulizia delle
cisterne o altre operazioni connesse al caricopnevpossedere un certificato che attesta una faomazavanzata nelle
operazioni relative al carico delle petroliere.

4. Ogni candidato a ottenere un certificato di fozinae avanzata per operazioni di carico su navofiete:

(1)  deve possedere i requisiti per la certificaziorfa formazione di base per operazioni di caricmavi petroliere e
chimichiere; e,

2) pur essendo qualificato per la certificaziondaxfdrmazione di base per operazioni di carico au petroliere e
chimichiere:

(3)  deve avere almeno tre mesi di servizio di naviaz riconosciuto su petroliere, oppure
(@)  almeno un mese di formazione riconosciuta a balidpetroliere a titolo di soprannumerario che coemgta
almeno tre operazioni di carico e scarico e siaudwntata in un registro di formazione riconoscitgnendo

conto degli orientamenti di cui alla sezione B-\dél codice STCW e

(b)  aver completato una formazione avanzata riconteger operazioni di carico su navi petrolierevera i livelli
di competenza previsti alla sezione A-V/1-1, paség2 del codice STCW.

5. | comandanti, i direttori di macchina, i primi uffali di coperta, i primi ufficiali di macchina ehiuinque altro abbia diretta
responsabilita delle operazioni di carico, scariesovrintenda alle operazioni di transito o manegtg! carico, pulizia delle
cisterne o altre operazioni connesse al caricopnevpossedere un certificato che attesta una fdomezavanzata nelle
operazioni relative al carico delle chimichiere.

6. Ogni candidato a ottenere un certificato di forinae avanzata per operazioni di carico su navndttiere:

(1) deve possedere i requisiti per la certificagioella formazione di base per operazioni di casicmavi petroliere e
chimichiere; e,

2) pur essendo qualificato per la certificazioe#ia formazione di base per operazioni di caricmavi petroliere e
chimichiere:

(@) deve avere almeno tre mesi di servizio di navis riconosciuto su navi chimichiere, oppure

-36 -



14.9.2011 IT Gazzetta ufficiale dell’'Unione europea COM®1)555

(b)  almeno un mese di formazione riconosciuta a balidchimichiere a titolo di soprannumerario che coemga
almeno tre perazioni di carico e scarico e sia dwmtata in un registro di formazione riconosciwtnendo
conto degli orientamenti di cui alla sezione B-\dél codice STCW; e,

(3)  aver completato una formazione avanzata riconts@ar operazioni di carico su navi chimichierevera i livelli di
competenza previsti alla sezione A-V/1-1, paragfattel codice STCW.

7. Gli Stati membri provvedono affinché ai comandantigli ufficiali aventi i requisiti di cui ai pareafi 2, 4 0 6, a seconda dei
casi, sia rilasciato un certificato di idoneita ia slebitamente convalidato un certificato di coreped o un certificato di
idoneita esistente.

Regola V/1-2
Requisiti minimi obbligatori relativi alla formazio ne e alle qualifiche di comandanti, ufficiali e mainai di
navi gasiere
1. Ufficiali e marinai addetti a compiti specificidemandati ad assumere responsabilita in relazbwearico ed alle attrezzature
per il carico su navi gasiere devono possedereettificato che attesta una formazione di base perazioni di caricosu navi
gasiere.
2. Ogni candidato a ottenere un certificato di forrnag di base per operazioni di carico su navi gasieve avere completato

una formazione di base a norma delle disposizieladezione A-VI/1 del codice STCW e deve aver platato:

(1) almeno tre mesi di servizio di navigazione riceciato su navi gasiere e avere i livelli di compete previsti alla
sezione A-V/1-2, paragrafo 1 del codice STCW; oppur

(2)  aver seguito una formazione di base riconosgetaoperazioni di carico su navi gasiere e avéiselli di competenza
previsti alla sezione A-V/1-2, paragrafo 1 del amdSTCW.

3. | comandanti, i direttori di macchina, i primifigfali di coperta, i primi ufficiali di macchina ehiunque altro abbia diretta
responsabilita delle operazioni di carico, scarsovrintenda alle operazioni di transito o manegig! carico, pulizia delle
cisterne o altre operazioni connesse al caricopdevpossedere un certificato che attesta una foomazavanzata nelle
operazioni relative al carico delle navi gasiere.

4. Ogni candidato a ottenere un certificato di forinae avanzata per operazioni di carico su navieges
(1)  deve possedere i requisiti per la certificazionkariermazione di base per operazioni di caricomaui gasiere; e,

(2) pur essendo qualificato per la certificaziondanBdrmazione di base per operazioni di carico av gasiere:

(3)  deve avere almeno tre mesi di servizio di navigaginconosciuto su navi gasiere, oppure

(@)  almeno un mese di formazione riconosciuta a bordwdi gasiere, a titolo di soprannumerario, chmpeenda almeno
tre operazioni di carico e scarico e sia documantatun registro di formazione riconosciuto tenermmto degli

orientamenti di cui alla sezione B-V/1 del codicEC3V; e,

(o)  aver completato una formazione avanzata riconcsgigr operazioni di carico su navi gasiere e avdreelli di
competenza previsti alla sezione A-V/1-2, paragfaftel codice STCW.

5. Gli Stati membri provvedono affinché ai marittimienti i requisiti di cui ai paragrafi 2 o 4, aseda dei casi, sia rilasciato un
certificato di idoneita o sia debitamente convatidan certificato di competenza o un certificatddtineita esistente.
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Regola V/2

Requisiti minimi obbligatori relativi alla formazio ne e all'abilitazione di comandanti, ufficiali, marinai e
altro personale di navi passeggeri

1. La presente regola si applica a comandanti, ufficraarinai e altro personale in servizio a bordondvi passeggeri, che
effettuano viaggi internazionali. Gli Stati membgterminano I'applicabilita dei requisiti di culaapresente regola al personale
che presta servizio su navi passeggeri che effetuaggi nazionali.

2. Prima di essere demandati a qualsiasi funzionemizo a bordo di navi passeggeri, i marittimi dee aver frequentato con
esito positivo i corsi di formazione di cui ai pgrafi da 4 a 7 infra, in funzione della qualificdei compiti e delle
responsabilita individuali.

3. | marittimi che sono tenuti a seguire i corsi dirfiazione di cui ai punti 4, 6 e 7 devono, a intdrvan superiori a cinque
anni, frequentare appositi corsi di aggiornamentdewono dimostrare di aver raggiunto i livelli dirapetenza previsti nei
cinque anni precedenti.

4, I comandanti, gli ufficiali e I'altro personaledsito sul ruolo di bordo ad assistere i passeggesituazioni di emergenza a
bordo di navi passeggeri devono aver completatoesito positivo i corsi di formazione in materia ghstione della folla,
come specificato alla sezione A-V/2, paragrafoel,abdice STCW.

5. [l personale incaricato di servire direttamenpasseggeri negli spazi loro riservati a bordo di passeggeri deve aver
completato con esito positivo i corsi di formazianenmateria di sicurezza specificati alla sezion¥/R, paragrafo 2, del
codice STCW.

6. | comandanti, i primi ufficiali di coperta, i diteri di macchina, i primi ufficiali di macchinacualsiasi altro personale addetto

sul ruolo di bordo, responsabile della sicurezzapdsseggeri in situazioni di emergenza a bordoadi passeggeri,devono
aver frequentato con esito positivo i corsi di famione riconosciuti in materia di gestione delleuaioni di crisi e
comportamento umano, come specificato alla seziohé2, paragrafo 3, del codice STCW.

7. | comandanti, i primi ufficiali di coperta, i ditteri di macchina, i primi ufficiali di macchina ehiunque altro abbia diretta
responsabilita delle operazioni di imbarco e sbhaied passeggeri, di carico, scarico e stivaggio atelco o di chiusura
deiportelli dello scafo a bordo di navi passeggerro, devono aver frequentato con esito positiveoisi di formazione
riconosciuti in materia di sicurezza dei passegggcurezza del carico e protezione dello scafmespecificato alla sezione
A-V/2, paragrafo 4, del codice STCW.

8. Gli Stati membri provvedono a rilasciare la doemtazione comprovante la formazione conseguitatiacioro che risultano
qualificati si sensi della presente regola.
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CAPO VI

FUNZIONI RELATIVE ALLE SITUAZIONI D'EMERGENZA, A LLA SICUREZZA SUL LAVORO,
ALLA ICUREZZA, ALL'ASSISTENZA MEDICA E ALLA SOPRAVV  IVENZA

Regola VI/1

Requisiti minimi obbligatori relativi all'addestram ento, all'istruzione e alla formazione di base in @teria
di sicurezza per tutta la gente di mare

1. Alla gente di mare devono essere impartiti |'addanento, listruzione o la formazione di basemateria di sicurezza
conformemente al disposto della sezione A-VI/1 dedice STCW e la sua competenza deve essere adeglutitello ivi
indicato.

2. Qualora la formazione di base non sia previstéinaidel rilascio di un certificato di abilitazi@y deve essere rilasciato, a

seconda del caso, un certificato di idoneita atéstche il titolare ha frequentato il corso difiezione di base.

Regola VI/2

Requisiti minimi obbligatori per il rilascio di cer tificati di idoneita all'uso di mezzi di salvataggo (zattere,
imbarcazioni di salvataggio e battelli di emergenza

1. Ogni candidato al rilascio di un certificato doneita all'uso di mezzi di salvataggio che nonaibattelli di emergenza deve:
1) avere almeno 18 anni;

2 avere un servizio di navigazione riconosciutaai meno di 12 mesi oppure aver frequentato unocdirformazione
riconosciuto ed avere un servizio di navigaziowembsciuto di non meno di 6 mesi; e,

3 avere una competenza del livello prescritto sélzione A-VI/2, paragrafi da 1a 4, del codice STE& il rilascio dei
certificati di idoneita all'uso di mezzi di salvgtgo.

2. Ogni candidato al rilascio di un certificato doneita all'uso di battelli di emergenza deve:
(1)  possedere un certificato di idoneita all'uso di miel salvataggio che non siano battelli di ememgen
(2)  aver frequentato un corso di formazione riconosgiat

(3) avere una competenza del livello previsto alldasez A-V1/2, paragrafi da 7 a 10, del codice STC®# b rilascio dei
certificati di idoneita all'uso di battelli di engenza.

Regola VI/3

Requisiti minimi obbligatori relativi ai corsi di p erfezionamento in tecniche antincendio

1. La gente di mare addetta al controllo di operazamtincendio deve avere superato un corso di pgerfamento in tecniche
antincendio vertente in particolare sull'organiZaae, le tattiche e il comando in conformita delleposizioni della sezione A-
VI/3, paragrafi da 1 a 4, del codice STCW e deverawna competenza del livello ivi indicato.

2. Qualora un corso di perfezionamento in tecnichéaahdio non sia previsto ai fini del rilascio di gertificato di abilitazione,

deve essere rilasciato, a seconda del caso, uificzdtt di idoneita attestante che il titolare h@duentato un corso di
perfezionamento in tecniche antincendio.
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Regola VI/4

Requisiti minimi obbligatori in materia di pronto soccorso e assistenza medica

1. La gente di mare addetta al servizio di pronto emm a bordo di navi deve avere una competenzaatema di pronto
soccorso medico del livello indicato alla sezion&/B4, paragrafi 1, 2 e 3, del codice STCW.

2. La gente di mare addetta a prestare assistendéicana bordo di navi deve avere una competenzaatena di assistenza
medica del livello indicato alla sezione A-VI/4,rpgrafi 4, 5 e 6, del codice STCW.

3. Qualora l'addestramento in materia di pronto smxx o di assistenza medica non sia previsto adéhrilascio di un certificato
di abilitazione, deve essere rilasciato, a secatelaaso, un certificato di idoneita attestante ithitolare ha frequentato un
corso di addestramento in materia di pronto soecordi assistenza medica.

Regola VI/5

Requisiti minimi obbligatori per il rilascio di cer tificati di idoneita per ufficiali di sicurezza della nave
1. Ogni candidato al rilascio di un certificato doneita come ufficiale di sicurezza della nave deve

1) aver prestato un servizio di navigazione riceng® non inferiore a 12 mesi 0 un servizio di mg@zione adeguato e
saper condurre la nave; e,

(2)  avere una competenza del livello previsto allzcsee A-VI/5, paragrafi da 1 a 4, del codice STCf i rilascio di
certificati di idoneita di ufficiale di sicurezzalia nave.

2. Gli Stati membri provvedono a rilasciare un cectifo di idoneita a tutti coloro che risultano gfiediti ai sensi della presente
regola.

Regola VI/6

Requisiti minimi obbligatori relativi all'istruzion e e alla formazione in materia di sicurezza per ti gli
appartenenti alle gente di mare

1. Alla gente di mare devono essere impartiti I'atidenento in materia di sicurezza, listruzione a férmazione di
sensibilizzazione alla sicurezza, conformemente sizione A-VI/6, paragrafo da 1 a 4 del codice ®T€la loro competenza
deve essere adeguata al livello ivi indicato.

2. Qualora la sensibilizzazione alla sicurezza norpsegista ai fini del rilascio di un certificato dbilitazione, deve essere
rilasciato un certificato di idoneita attestante ditolare ha frequentato il corso di sensikilizione alla sicurezza.

3. Ogni Stato membro raffronta la formazione o igibne connessa alla sicurezza prevista per la gimtere che detiene o puo
documentare abilitazioni prima dell'entrata in vigodella presente direttiva, con quanto indicata skezione A- VI/G,
paragrafo 4 del codice STCW e, se necessario, geeper questo tipo di personale la necessita dioaggye le proprie
qualifiche.

Gente di mare incaricata di mansioni attinenti allasicurezza

4, La gente di mare che svolge mansioni attinefd sicurezza deve avere il livello di competenzacgfcato alla sezione A-
VI/6, paragrafi da 6 a 8, del codice STCW.

5. Qualora una formazione in compiti attinenti allausezza non sia prevista ai fini del rilascio di eartificato di abilitazione,
deve essere rilasciato un certificato di idoneit@stante che il titolare ha frequentato un corsdodmazione in compiti
attinenti alla sicurezza.

6. Ogni Stato membro raffronta i livelli di formazie connessa alla sicurezza previsti per la gentaade che svolge mansioni
attinenti alla sicurezza e che possiede o pu¢ deatame abilitazioni prima dell'entrata in vigorelldepresente direttiva,
conquelli specificati alla sezione A-VI/6, paragraf del codice STCW e, se necessario, prevedeyssta tipo di personale la
necessita di aggiornare le proprie qualifiche.
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CAPO VII
CERTIFICATI ALTERNATIVI
Regola VII/1

Rilascio di certificati alternativi

1. In deroga ai requisiti per le abilitazioni di cai capi Il e Il dellallegato, gli Stati membriahno facolta di rilasciare o
autorizzare il rilascio di certificati diversi daiglli menzionati dalle regole dei capi suddettoadizione che;

(1) e relative funzioni e gradi di responsabilita atédi dal certificato o dalla convalida dello stes$ano selezionati tra
quelli indicati alle sezioni A-Il/1, All/2, A-I/3A-II/4, A-II/5, A-1II/L, A-II2, A-II/3, A-IllI4 -, A-ITITS e A-IV/2, del
codice STCW e identici a quelli ivi indicati;

2 i candidati abbiano frequentato con esito positiveorsi di istruzione e di formazione riconoscietiabbiano le
competenze dei livelli prescritti dalle pertinestizioni del codice STCW, conformemente al dispogita sezione A-
VII/1 di detto codice, per le funzioni e i gradimisponsabilitd che devono essere attestati degsilficati e convalide;

(3) icandidati abbiano prestato un servizio di navigag riconosciuto adeguato all'esecuzione dellgium e ai gradi di
responsabilita indicati nel certificato.
La durata minima di tale servizio di navigazioneveleessere equivalente alla durata del servizio aliigazione
prescritto ai capi Il e Il dell'allegato. In ogeaso, la durata minima del servizio di navigaziow pud essere
inferiore a quella prescritta dalla sezione A-VItfel codice STCW;

(4) i candidati all'abilitazione che dovranno svolgdtmzioni di navigazione a livello operativo abbiancrequisiti
applicabili di cui alle regole del capo IV, ove peetti per I'espletamento dei servizi radio defim conformita delle
norme radio;

(5) i certificati siano rilasciati in conformita deisposto dell'articolo 2 e delle disposizioni depoa/Il del codice STCW.

2. Nessun certificato ai sensi del presente capo gsgere rilasciato prima che uno Stato membro abbraunicato alla

Commissione le informazioni prescritte dalla corsiene STCW.
Regola VII/2

Abilitazione della gente di mare
Qualunque appartenente alla gente di mare addettma o pit funzioni tra quelle indicate alle tdbed-1l/1, A-11/2, A-11/3, A-1l/4 o

A/lI/S del capo Il o alle tabelle A-1lI/1, A-1II/2ANI/3, A-1lI/4 o A-1II/5 del capo Il o A-1V/2 dd capo IV del codice STCW deve
possedere un certificato di competenza o un ceatfi di idoneita, a seconda del caso.

Regola VII/3

Principi che disciplinano il rilascio di certificati alternativi

1. Se uno Stato membro decide di rilasciare oraztare il rilascio di certificati alternativi, devprovvedere affinché siano
rispettati i seguenti principi:

(2)  nessun sistema alternativo di abilitazione pud respesto in vigore se non offre garanzie di sicoaeln mare e di
prevenzione dell'inquinamento di livello almeno eglente a quello risultante dalle disposizioni gegcedenti capi;

(3) qualsiasi sistema alternativo di abilitazione anssedel presente capo deve prevedere la possitlitsostituire i
certificati rilasciati ai sensi dello stesso coreljurilasciati ai sensi dei precedenti capi.

2. Il principio della sostituibilita dei certificatli cui al paragrafo 1 garantisce che:

(1) ¢gli appartenenti alla gente di mare abilitati @nsi del sistema di cui ai capi Il e/o Il e quabilitati ai sensi del capo
VIl siano in grado di prestare indifferentementevsgo su navi tradizionali od organizzate secomdtoe forme;
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2 la formazione della gente di mare non sia firmta a sistemi di organizzazione di bordo specificnaniera tale da
renderla inidonea a svolgere altrove la sua pradass

3. Il rilascio di qualunque certificato ai sensi geésente capo deve essere fondato sui sequemtigri
(1) ilrilascio di certificati alternativi non deve &sg finalizzato a:
(@)  ridurre il numero dei membri dell'equipaggib@do;
(b) abbassare il livello di professionalita o le qualie della gente di mare; oppure (c) consentisségnazione di
compiti misti di ufficiale di guardia di macchinadé coperta al titolare di un solo certificato reito di un solo

turno di guardia;

2 alla persona in comando spetta il titolo di cormeamtd; la posizione giuridica e l'autorita del coutamte e di chiunque
altro non possono essere pregiudicate dall'attnezil sistemi di abilitazione alternativi.

4, | principi di cui ai punti 1 e 2 devono garantirenantenimento delle competenze degli ufficidi di coperta che di
macchina.".
Allegato Il

All'allegato Il, il punto 3 & sostituito dal seguen
"3. La Commissione, assistita dallAgenzia europea la sicurezza marittima e con l'eventuale pgréatone degli Stati membri
interessati, ha accertato, procedendo alla valoi@zéella Parte in questione, che pud includespdiione di strutture e la verifica

delle procedure, che sono pienamente soddisfa#fuisiti della Convenzione relativi ai livelli diompetenza, di formazione e di
bilitazione, nonché ai livelli di qualita.”.

Allegato I
"ALLEGATO V

INFORMAZIONI DA TRASMETTERE ALLA COMMISSIONE A FINI  STATISTICI

1. Quando e fatto riferimento al presente allegatopde essere trasmesse le seguenti informazionifggzge alla sezione A-1/2,

paragrafo 9 del codice STCW per tutti i certificditicompetenza o convalide che attestano il Idescio, tutte le convalide che

attestano il riconoscimento di certificati di congreza rilasciati da altri paesi e tutti i certificdi idoneita rilasciati a marinai:
Certificati di competenza (Cdc) / Convalide cheattestano il rilascio (Car):

— codice unico del marittimo;

—nome del marittimo;

— data di nascita del marittimo;

- nazionalita del marittimo;

- sesso del marittimo;

—numero del Cdc convalidato;

—numero della Car;

— mansione(i);

— data di rilascio o data piu recente di rinnovbdiEumento;

— data di scadenza;
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— stato del certificato (valido, sospeso, annulatoarrito, distrutto);

— limitazioni.

Convalide che attestano il riconoscimento di ciedii di competenza rilasciati da altri paesi (Car)
— codice unico del marittimo;

—nome del marittimo;

— data di nascita del marittimo;

- nazionalita del marittimo;

— sesso del marittimo;
— Stato che rilascia il Cdc originale;

—numero del Cdc originale;

—numero della Car;

— mansione(i);

— data di rilascio o data piu recente di rinnovbdiEumento;
- data di scadenza;

— stato del documento;

— limitazioni.

Certificati di idoneita per marinai (Cdi) (se dispiili):

— codice unico del marittimo;

- nome del marittimo;

— data di nascita del marittimo;

- nazionalita del marittimo;

— sesso del marittimo;

—numero del Cdi;

— mansione(i);

— data di rilascio o data piu recente di rinnovbdiEumento;
- data di scadenza;

— stato del documento.

2. Leinformazioni soggette alla normativa sullatpaione dei dati personali possono essere trasnesseformato
che tutela I'anonimato.
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